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PRESENTACION

El presente documento constituye el Plan Vial Departamental Participativo de Loreto 2006-2015, el cual
tiene por finalidad orientar la gestién vial regional en el mediano plazo; que contribuya a dinamizar la
economia regional a través de condiciones adecuadas de transitabilidad de las vias principalmente
fluviales, que permitan la interconexién entre los centros urbanos y los espacios productivos en el nivel
regional.

Con el Plan se trata de mejorar el proceso de toma de decisiones del Gobierno Regional de Loreto,
fortaleciendo la capacidad de planeamiento vial que permita actuar con previsiéon y visién de futuro,
dejando de lado la incertidumbre y las actuaciones reactivas que por afios viene marcando en materia
vial. Siendo elemento fundamental, el aspecto participativo, que debera dar sostenibilidad a dicho plan
en el tiempo.

Para su elaboracién, se tuvo en cuenta las pautas metodolégicas del Manual de Procedimientos para la
Formulacién del Plan Vial Departamental Participativo y los lineamientos de politica del Plan Estratégico
Institucional 2004 - 2006 del Gobierno Regional de Loreto, el cual recoge la Visién de desarrollo regional,
y el Plan de Desarrollo de la Infraestructura Vial 1996 - 2005. Ministerio de Transportes, Comunicaciones,
Vivienda y Construccién.

Tiene como marco legal la Ley N° 27658. Ley Marco de Modernizacién de la Gestién del Estado, Ley N°
27783 Ley Organica de Bases de la Descentralizacién, entre otros la Ley N° 27867. Ley Organica de los
Gobiernos Regionales, que establece los principios rectores de las politicas de la gestién regional y que
también sefiala los lineamientos para el proceso de transferencia de competencias, funciones,
atribuciones, recursos y presupuesto asignados al gobierno regional.

El carécter participativo involucra a representantes de Instituciones publicas, entre ellas al Instituto de
Investigacion de la Amazonfa Peruana, Universidad Nacional de la Amazonia Peruana, Empresa
Nacional de Puertos, la Capitania; asi como representantes del Sector Privado, la Cdmara de Comercio,
Industria y Turismo de Loreto, los Colegios de Ingenieros y Economistas, la Asociaciéon de Armadores;
quienes conforman la Comisién de Planificacién Vial, la Gerencia Regional de Planeamiento, Presupuesto
y Acondicionamiento Territorial, la Gerencia Regional de Desarrollo Econémico, la Direccién Regional de
Transporte y Comunicaciones y la Gerencia Regional de Infraestructura.

En el equipo técnico de apoyo intervinieron profesionales de las distintas instituciones publicas
involucradas en el desarrollo del Plan Vial Departamental Participativo.

La estructura se adecua al esquema de procedimiento para la Formulacién de Planes Viales
Departamentales Participativo - PVDP, cuyo contenido recoge las siguientes partes: Hipoétesis de
desarrollo departamental, caracterizacién y contexto del desarrollo con énfasis en una caracterizacion
general, fisica, social, econémica. Andlisis de la dindmica poblacional que permitié la definicién de los
Nodos de Desarrollo, considera principalmente el diagnéstico de la problematica vial del sistema
departamental de transporte, analiza los aspectos institucionales de la gestion vial, determina la demanda
vial, etc.

Finalmente, dejamos constancia del respaldo politico del Sr. Presidente del Gobierno Regional, Don
ROBINSON RIVADENEYRA REATEGUI y el Consejo Regional, que en todo momento brindaron las
facilidades necesarias para que la Comisién del Plan Vial cumpla con sus objetivos. Como resultado de
esta accién conjunta se propone el indicado documento para su aprobacién e implementacién.

—_—
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HIPOTESIS DEL DESARROLLO DEPARTAMENTAL

El departamento de Loreto forma parte del territorio nacional, que en la época colonial tenia la
denominacién genérica de Maynas, su ambito geogréfico comprendia los territorios de Canelos,
Tumbes, Jaén y Quijos. Durante el imperio de los incas formaba parte de una de sus cuatro
secciones politicas: el Antisuyo, gobernado por Tucuricuc, que posiblemente tenia por capital a
Sacha - puy (Chachapoyas) o Muyuy - Pampa (Moyabamba).

Las primeras ciudades que se fundaron en el antiguo territorio estuvieron ubicados en
Chachapoyas y Moyabamba (1539), San Francisco de Borja en el Marafién (1619) hoy distrito de
Manseriche, 1 hora més arriba de Saramiriza; y Jeberos en el rio Aypena (1638), actualmente capital
del distrito de Jeberos a 25 minutos en avioneta desde Yurimaguas.

Loreto en la colonia. Las diferencias existentes entre Portugal y Espafia por los territorios de la
Amazonia todavia no conquistados motivaron al sistema colonial espafiol, firmar muchos tratados,
siendo de importancia el de San Ildefonso (1,777) cediéndose a Portugal una extensa zona
amazoénica. Las dificultades financieras y la imposibilidad real de ejercer la soberania sobre su
territorio que constantemente era amenazado por los temibles bandeirantes determinaron al
gobierno espafiol acceder a reincorporar al Perti a estas comandancias y segregarse de la
comandancia de Nueva Granada.

El 15 de Julio de 1802 por real cédula la Comandancia general de Maynas pasa a depender del
Virreinato del Perti y en 1803 se crea el obispado de Maynas.

Loreto en la Reptblica. La presencia del estado peruano en la Amazonia, especificamente en
Loreto, ha sido nula o muy débil. Frente a los problemas de crisis econémica y demografica se ha
dirigido la mirada a la amazonia como una regién con ventajas comparativas que posibilite el
desarrollo econémico de esta parte del pafs.

Los pocos presidentes que se han dirigido a la amazonia, siempre dieron ciertas expectativas a sus
habitantes, sin embargo, las mismas no se han consolidado en una alternativa de desarrollo para la
regién. Uno de estos hechos importantes de la historia de la amazonia y de Loreto en el siglo XIX es
la llegada de los barcos peruanos a Iquitos en enero de 1864, enviados por el presidente Castilla.
Esta presencia obedecia a las constantes incursiones que desde el tiempo de la colonia venia
haciendo Portugal primero y luego Brasil una invasion sisteméatica que hasta el dia de hoy persiste
a través de todo tipo de penetraciéon. Roger Rumrrill en “Amazonia Hoy” (1982), hace una clara
exposicién acerca de esta penetracion; que es parte del problema fronterizo, donde los gobiernos
peruanos y autoridades locales nunca han tenido y no tienen una alternativa real, sobre la solucién
a este problema.

Evolucién Politica de la Region Loreto

e En 1802 por real cédula la Comandancia General de Maynas pasa a depender del Virreinato
del Pert.

e Después de la Independencia, la Comandancia General de Maynas pasa a formar parte del
Departamento de Trujillo que luego se llamé La Libertad.

e En 1832 se cred el Departamento de Amazonas cuya capital fue Chachapoyas, y que
incorporaba en su territorio a la antigua comandancia de Maynas.

e En 1851 se firmé la convencién Peruano - Brasilefio de comercio, navegaciéon y limites.
Perdiendo el Pert oficialmente muchos territorios que Brasil ya controlaba, debido a su
fuerte actividad comercial.

e En 1853 se creo el gobierno politico de Loreto, independiente del departamento de Amazonas
y el Marafién.

e En 1853 arrib6 al pueblo de Loreto el primer barco brasilefio, el “Marajo”. Al afio siguiente
llegaron los barcos peruanos “Tirado” y “Huallaga”.

e En 1857 se declara capital de la provincia de Loreto a Moyabamba a peticion de sus
habitantes para ser anexado.

PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LORETO 2006 —2015
GOBIERNO REGIONAL DE LORETO - Gerencia Regional de Planeamiento, Presupuesto y Acondicionamiento Territorial



e En 1860 Castilla encarga la construccién de los barcos; Morona, Pastaza, Napo y Putumayo y
un dique flotante en Iquitos.

e 1861 por Decreto Supremo se cre6 el Departamento Maritimo Militar de Loreto.

e 1868 el Congreso ratifica su condicién de Departamento

e 1988 se crea la Region Loreto, siendo desactivado en 1992.

Durante la época Republicana el Departamento de Loreto ha sufrido diversas modificaciones y
desmembraciones de caracter politico: En 1906, Loreto que ocupaba el 60% del territorio del Perq,
se divide en dos, al crearse el departamento de San Martin, con su capital Moyabamba. En 1980 se
fracciona nuevamente al crearse el Departamento de Ucayali que tiene por capital a Pucallpa.
Como puede notarse la historia de Loreto esta marcada con procesos de anexiones y
fraccionamiento territorial. Lo que marca procesos dindmicos en el comportamiento econémico,
cultural y politico; encontrandose en este caso dos ciclos o “boom” econémicos: El caucho y el
Petroéleo.

A fines del siglo XIX (1880), la situacién econémica de la regién amazoénica sufre un brusco cambio.
La dindmica econémica se desplaza de Moyobamba hacia Iquitos, atraidos por el potencial
desarrollo comercial, luego Iquitos se convierte en una sociedad consumidora de productos
agricolas y pecuario; poblaciéon que desde hace 20 afios atrds no tenfa ninguna importancia social ni
econdmica.

La explotacién del caucho originé una verdadera conmocion social y econdmica. Se incentivé el
proceso de colonizacién interna por un lado con gente de la zona andina y también extranjeros
principalmente de Europa; este proceso de inmigracién originé eventos como la muerte de miles de
nativos que sucumbieron victimas de los malos tratos y las enfermedades.

La fiebre del caucho deslumbré a la burguesia regional - como en su tiempo lo hiciera el guano y el
salitre en la costa. Creci6 la urbe, se pavimentaron calles con adoquines de Portugal, se levanto la
casa de Hierro, disefiado por Eiffel desde Parfs, se construy¢ la Plaza 28 de Julio (como la plaza de
Provenza - Francia), se consumia productos importados. La cultura tenia un grado relativamente
alto, producto de ese auge que se vivia aunque con una cultura introducida donde no existia
ninguna originalidad de pensamiento y de proceso. En consecuencia el caucho no sélo significé un
cambio radical en la situacién econémica de Iquitos, sino significé también la consolidacion de todo
un sistema econémico extractivo-mercantil de dependencia.

El auge del caucho empieza a declinar en 1910 cuando los ingleses siembran semillas en sus
colonias de Ceilan, Singapur y Malasia. En 1914 lanzan al mercado 71 mil toneladas, mientras que
el Perd y el Brasil juntos en la época del auge, sélo habian logrado acumular 37 mil toneladas.
Sobrevino entonces entre 1914-1940 muchos conflictos sociales producto de esta recesién y como
parte del abandono del Estado a la regién. Los pocos esfuerzos del Estado por conjurar la crisis no
dieron resultados.

El otro Boom es originado por la Explotacién del Petrdleo, este se inicia en la década del 40" y
determina - como el caso del caucho - una serie de modificaciones y cambios en la sociedad
amazodnica hasta nuestros dias, produciendo particularmente un severo impacto en la ecologia y en
la vida de los grupos étnicos y campesinos.

El aspecto positivo esta determinado por la dacién de un canon, que consiste en el pago por parte
del estado del 10% sobre la venta del crudo extraido del subsuelo del departamento de Loreto. Con
la nueva Constitucién y la aplicacion de la politica Neoliberal del gobierno.

También en la historia econémica de Loreto, el aprovechamiento del Bosque y sus derivados es
importante, porque constituye generador de divisas a la regién por la exportaciéon de los productos
maderables principalmente. Actualmente es una actividad tradicional en el poblador selvatico, de
donde obtienen parte de su sustento econémico.
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La explotacién del bosque ha estado marcada por la ilegalidad, por lo que histéricamente no ha
significado un importante aporte al PBI nacional. El sector forestal se constituye en la actualidad
una de las actividades econémicas mds importantes de la regién, sin embargo su explotacién
presenta multiples dificultades, debido a que los arboles maderables y no maderables viven
asociados entre si, junto a otras especies, dificultando y encareciendo su explotacién. El uso
selectivo de las especies mas preciadas implica el desperdicio o destruccion de otras, lo que exige
incorporar tecnologia adecuada para un mejor aprovechamiento integral, que permita aprovechar
el bosque de manera integral.

Tradicionalmente venimos explotando productos de la fauna silvestre, especialmente para el
aprovechamiento de cueros, exportando a mercados externos como el de EE.UU., asi como la carne
utilizado en la alimentacién de la poblacién de donde obtienen la dieta proteica. Al igual que el
recurso de la madera estos estan sobre explotados con riesgo de su extincion.

El Departamento de Loreto no tiene una vocacién agricola, sino mas bien una vocacion
agroforestal, que supone una combinacion eficiente de manejo del bosque, donde la actividad
agricola no requiere necesariamente tumbar drboles para desarrollarse. Sin embargo por afios, la
poblacién ha venido realizando la actividad agricola extensiva de escasa rentabilidad, pero con alto
perjuicio a los ecosistemas amazoénicos. Debido a ello se puede constatar los altos indices de
deforestacion, productividad decreciente de los suelos, constante abandono de los cultivos y de
tierras, situacion que sugiere la necesidad de replantear el uso de los suelos en las zonas altas,
introduciendo técnicas agricolas orientadas a preservar el medio ambiente.

Otro importante recurso del bosque diferente a la madera son las plantas medicinales y
ornamentales, aunque no se cuenta con informacién estadistica para evaluar el comportamiento de
su explotacion, pero es significativo su aprovechamiento y exportacion de material genético.
Entidades como el Instituto de Investigacién de la Amazonia Peruana y otras instituciones de la
regién promueven la investigacion de estas, su demanda potencial dentro y fuera del pais es
importante, por lo que se recomienda mantener la vanguardia de politicas orientadas a este rubro.

La mayor fortaleza de la region es el recurso turistico y los cuerpos de agua; que en el primer caso
estd representado por paisajes naturales, la cultura de las Comunidades Indigenas, etc. En el
segundo caso los rios y quebradas que poseen recursos hidrobiol6gicos como son las especies de
consumo humano y especies ornamentales que tienen mercados potenciales de exportacion.

El desarrollo socioeconémico del departamento de Loreto, estd marcado por un comportamiento
ciclico basado en la explotacién de sus recursos naturales; por consiguiente el desarrollo regional
se sustenta sobre estas caracteristicas, debiendo ser fortalecida con politicas de conservacion;
que generen valor agregado de productos competitivos, especialmente la madera, plantas
medicinales, turismo, peces ornamentales y de consumo humano, frutales nativos, especies de la
fauna acuatica y terrestre, complementada con infraestructura portuaria adecuada y servicios de
calidad de apoyo al sector exportador; a través de un sistema vial fluvial principalmente, que
articule el territorio y las zonas potenciales productivas con los mercados internos y externos,
que contribuya al desarrollo sostenible de la region.

Este supuesto guarda relacion con la visién de desarrollo del Plan Concertados de la Region de
Loreto. Donde establece la integracién interna y externa sobre la base de la exportacion de su
biodiversidad con ventajas competitivas.
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II. CARATERIZACION Y CONTEXTO DEL DESARROLLO DEPARTAMENTAL

21 Caracterizacién General del Departamento
El Departamento de Loreto se encuentra ubicado en el extremo Nor-Oriental de la reptblica
del Perdq, tiene una superficie de 368,851.95 Km2 (28.7% del territorio nacional) y posee un
perimetro total aproximado de 3,891 Km. de frontera con Ecuador, Colombia y Brasil.

Limita por el Norte con los paises de Ecuador y Colombia, por el Este con la Reptblica de
Brasil, al Sur y Sur-Oeste con los Departamentos de Ucayali, Huanuco y San Martin, y por el
Oeste con el Departamento de Amazonas. Sus coordenadas geogréficas estan entre los
paralelos 00°02'37” y 08°42'01"” de Latitud sur y 77°48’41” de longitud Oeste del Meridiano
de Greenwich.

Constituye gran parte de la Amazonia peruana y se caracteriza por poseer una gran variedad
de ecosistemas que influyen en la distribucién de las especies vegetales y animales. Tiene
como capital a la ciudad de Iquitos, que se encuentra entre los 120 y 150 metros sobre el nivel
del mar, es la ciudad mas importante de la Regién Amazonica, conocida como la capital de la
Amazonia Peruana; ubicada a orillas del rio Itaya y del majestuoso rio Amazonas, que debido
a la dindmica erosiva de su cause se ha retirado unos kilémetros de la ciudad, como puede
apreciarse en el Mapa N° 01.

2.1.1 Division Politica

El Departamento de Loreto geopoliticamente se divide en siete (07) Provincias, con la
reciente creacién de la Provincia DATEM - MRANON; que en orden de importancia
poblacional y superficie tenemos en primer lugar a la provincia de Maynas, Alto
Amazonas, Loreto, Requena, Contamana y Mariscal Ramén Castilla. A su vez el
Departamento esta conformado por 50 distritos, con el distrito Teniente Manuel
Clavero recientemente creado, estd ubicado en la cuenca del Rio Putumayo. De acuerdo
al Mapa politico del departamento de Loreto; la provincia, de Maynas cuenta con 13
distritos, Alto Amazonas con 11, Requena con 11, Ucayali tiene 6, Loreto con 5 y
Mariscal Ramén Castilla con 4 distritos. La distribucién puede observarse en la Tabla
N°01 y en el Mapa N° 02.
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MAPA N° 01
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Tabla No. 01.
Provincias y Distritos del Departamento de Loreto

Provincias

No de Distritos

. Alto Amazonas

1.

Balsa Puerto

4. Santa Cruz

2. Jeberos 5. Teniente Cesar Lopez Rojas
3. Lagunas 6. Yurimaguas
. Loreto . Na-uta 4. Trompe’teros
. Parinari 5. Urarinas

. Tigre

. Mariscal Ramon Castilla

. Pevas
. Ramon Castilla

. San Pablo

3
4. Yavari
8
9

1
2
3
1
2

. Maynas 1. Alto Nanay . Napo
2. Belén . Punchada
3. Fernando Lores 10. Putumayo
4. Indiana 11. San Juan Bautista
5. Iquitos 12 Teniente Manuel Clavero
6. Las Amazonas 13. Torres Causana
7. Mazéan

. Requena 1. Alto Tapiche 7. Requena
2. Capelo 8. Sapuena
3. Emilio San Martin [9. Soplin
4. Jenaro Herrera 10. Tapiche
5. Maquia 11. Yaquerana
6. Puinahua

. Ucayali 1. Contamana 4. Pampa Hermosa
2. Inahuaya 5. Sarayacu
3. Padre Marquez 6. Vargas Guerra

. Datem - Marafion 1. Barranca 5. Pastaza
2. Cahuapanas 6. Andoas
3. Manseriche
4. Morona

Total Prov. 07 Total Distritos 51

Fuente. SIG. Mapa de las Provincias y Distritos. Regién Loreto - 2003

La provincia de Maynas la mas grande y poblada, tiene como capital a Iquitos, ahora
ubicado a orilla del rio Itaya, Alto Amazonas su capital Yurimaguas, se ubica a orillas
de los rios Huallaga, Shanusi y Paranapura, Requena su capital Requena a orilla de los
rios Tapiche y Ucayali, la provincia de Ucayali su capital Contamana se encuentran a
orillas del rio Ucayali, Loreto tiene por capital a Nauta a orillas del rio Marafién muy
cerca de la formacién del rio Amazonas, la provincia de Mariscal Ramoén Castilla tiene
por capital a Ramoén Castilla en la margen del Lago Caballo Cocha y el Rio Amazonas y
Datem del Marafén con su capital San Lorenzo ubicado a orillas del rio Marafién.
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MAPA N° 02
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MAPA POLITICO DEL DEPARTAMENTO DE LORETO
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21.2  Areas Naturales Protegidas
Cabe resaltar que Areas Naturales Protegidas, Segtin la Ley 26834 (1979), se definen
como aquellos espacios continentales o marinos del territorio nacional, expresamente
reconocidos y declarados como tales incluyendo sus categorias y zonificaciones,
sirven para conservar la diversidad biolégica y demds valores asociados de interés
cultural, paisajistico y cientifico, son importantes por su contribucién al desarrollo
sostenible del pais. Abarcan una superficie de 4'146,383.66 ha.

Estas Unidades de Conservacién son para manejo de fauna y gestion comunal (Cotos
de Caza y Reservas Comunales) y sistemas de proteccion (Bosques de Proteccién).

En el departamento de Loreto se crearon Unidades de Conservacién aprobado con
Decreto Supremo y que forman parte del Sistema Nacional de Areas Naturales
Protegidas y la Reserva Comunal creada por Resoluciéon Regional como se muestra
en el cuadro adjunto y Mapa N° 3.

Tabla N° 02. AREAS NATURALES PROTEGIDAS

AREA ESTIMADA
UNIDADES DE CONSERVACION SITUACION LEGAL (HA)

Reserva Nacional 2,138,089.25
Pacaya-Samiria D.S. N° 016-82-GA 2,080,000.00
Allpahuayo - Mishana D.S. N° 002-2004 AG 58,089.25
Zonas Reservadas 990,119.00
Giiepi D.S. N° 003-97-AG 625,971.00
Santiago Comaina D.S. N° 029-2000 AG 364,148.00
Reserva Comunal 322,500.00
Tamshiyacu - Tahuayo R.E.R N° 080-91-GR 322,500.00
Parque Nacional 695,675.41
Cordillera azul D.S. N° 031-2001 AG 695,675.41
AREA TOTAL 4,146,383.66

Fuente: Proyecto Gestién Urbano Regional para la Inversién 1998.
Sistema den Informacién Geografico - GRPPAT - GRL - 2001

2.2 Caracterizacion fisica del Departamento
El departamento de Loreto, también conocido como Selva Baja, se ubica en la regién Nor - Oriental
del territorio peruano, al Este de los Andes, cuyas altitudes estan entre 80 a 400 m.s.n.m, posee una
fisiografica plana, cubierta por el bosque tropical hiimedo. Como consecuencia de su evolucién
geologica, en la selva baja se distingue diversos paisajes, siendo las mas significantes el paisaje
colinoso?, formada por tierras comparativamente altas y de relieve ondulado, y un paisaje aluvial® de
nivel inferior y de topografia mas plana que el primero.

2.2.1 El Paisaje Colinoso.
Es el mas extenso en la region. Presenta una superficie de 22'817,709.54 ha, correspondiente al
58.21% del area total de la zona en estudio. Este paisaje Colinoso es producto del proceso de
diseccién ocurrido desde fines del terciario, hace seis millones de afios, continuando durante
los grandes cambios climéticos producidos en el pleistoceno. Dentro de esta clasificacién se
diferencia dos tipos de paisajes:

? Paisajes en donde predominan las colinas, esto es ondulaciones del relieve terrestre.
® Paisajes dominados por rios y diferentes formaciones del relieve terrestre con su influencia, tales como lagos,
lagunas, playas de arena, orillas con lodo, meandros, etc.
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a. Colinas bajas Estas unidades fisiograficas abarcan una superficie de 20'907,694.50 ha, que
corresponden al 56.69% del area total. Se ubica a continuacién de los bosques de terrazas
medias y excepcionalmente después de las terrazas bajas o llanuras meéndricas con
elevaciones que alcanzan hasta los 80 m aproximadamente sobre el nivel de los rios.

b. Colinas altas. Se extienden en una superficie de 819,261.52 ha, que representa el 2.22% del
area total y se encuentran ocupando terrenos colinosos ubicados entre 80 a 300 m con
respecto al nivel de los rios y pendientes desde 30 a 70%, que da lugar a una topografia
muy variada, de dificil acceso y se encuentra a continuacién del bosque de colinas bajas y
por debajo del bosque de montafia.

2.2.2 El Paisaje Aluvial

Esta integrado por las terrazas de rios y la llanura meéndrica. Los sedimentos antiguos
depositados a diversas alturas conforman las terrazas de rio y solo las jovenes y bajas son
periédicamente inundadas por las aguas de desborde. Los sedimentos mds recientes se
depositan desigualmente sobre las llanuras meadndrica en la que la dindmica del rio y la
irregular deposicién de su carga sedimentaria generan complicadas y cambiantes
unidades geomorficas que comprometen tanto al lecho como a las dreas inundables
adyacentes.

El régimen hidrico determina la expansién y retraccién de las aguas. El terreno bajo
periédicamente inundable se denomina regionalmente bajeal y cuando esta cubierto por
el agua, tahuampa. La literatura cientifica denomina Varzea a los terrenos bajos que son
inundados por los rios que tienen su origen en las montafas de los Andes. A las areas
inundables por “aguas negras” se les distingue con el nombre de igap6. Las aguas negras
se originan en terrenos bajos, en la misma selva, y deben su color a su contenido de
substancias himicas. Dentro del paisaje aluvial se puede diferenciar otros sub paisajes
asi tenemos:

a. Llanuras meandricas, son producto de los procesos morfodindmicos que ocurren en la
llanura meandrica originan complejos de orillares, meandros abandonados, islas y terrazas
deprecionadas, generalmente inundables con la creciente de los rios. Ocupan 1'765,106.48
ha, representando el 4.78 % del area total regional.

b. Los Pantanos cubren una superficie de aproximadamente 5102,548.44 ha, que representa el
13.83% del area total. Las areas pantanosas mas importantes se encuentran entre los rios
Ucayali y Marafién conocida como la Depresiéon Ucamara; desde Nauta hasta las cercanias
de Contamana; finalmente existe otra zona deposicional conocida como Abanico del
Pastaza.

c. Los Aguajales, Son bosques donde predominan la especie de palmeras de aguaje (Mauritia
flexuosa); abarcan 2'929,880.58 ha, que representan el 7.94% del area, se desarrollan sobre
terrenos de topografia plana o depresionada conocidas como dareas hidromorficas
(inundados la mayor parte del afio).
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Los objetivos de creaciéon de las Unidades de Conservacién como es el caso de la Reserva
Nacional del Pacaya - Samiria, son para conservar los ecosistemas que de ella depende la
flora y fauna terrestre y acudtica como recurso mas representativo de la selva baja.

El Pera tiene las condiciones legales, orientadas a promover la conservacién de la
naturaleza y ha instituido 6rganos administrativos como es el INRENA, el Gobierno
Regional de Loreto, Gobiernos Locales y el Instituto de Investigacién de la Amazonia
Peruana. Encargados de realizar investigacion y cautelar el aprovechamiento racional de
la flora y fauna silvestre, dando origen a la creacion de las Unidades de Conservacién:
Parques Nacionales, Reservas Nacionales, Santuarios Nacionales y Santuarios Histéricos.

2.2.3 Hidrografia
La red de rios formadores, afluentes sub afluentes, determinan caracteristicas
particulares para cada cuenca en la regién con su régimen hidrografico, color de aguas,
direccioén, posicién, sedimentacién, pendientes y navegabilidad.

El ambito del departamento de Loreto constituye en si una gran cuenca cuyo colector
principal es el rio Amazonas, que se forma de la confluencia de los rios Marafién y
Ucayali en las proximidades del pueblo Nauta, y que luego de recorrer territorio peruano
ingresa a territorio brasilefio hasta desembocar en el Océano Atlantico, recorriendo una
longitud total estimada en 3,762 km. En el mapa hidrografico adjunto se aprecia la
amplia red de drenaje que contiene la amazonia peruana.

Entre las caracteristicas mas saltantes del rio Amazonas en territorio peruano, se tiene: el
gran espejo de agua que se forma en el lugar de la confluencia de los rios Marafién y
Ucayali que alcanza hasta 4 km. de didmetro, su profundidad oscila entre 10 y 30 m,
asimismo la velocidad de las aguas varia con la gradiente existente la cual alcanza un
promedio de 0.045 m/seg, es decir, minima, lo que le confiere un desplazamiento de tipo
meéndrico. La amplitud de su cuenca es aprox. 405,460 km? (85.2% del territorio
amazonico).

La red hidrolégica tributaria es bastante densa, distinguiéndose rios de gran magnitud,
medianos, pequefios, quebradas, lagos y lagunas. Puede distinguirse que la red de
tributarios de la margen izquierda es la mas densa, coincidiendo con los mayores indices
de escorrentia superficial que generan las lluvias mas intensas en este sector. Asi se tiene
que por la margen izquierda desembocan importantes tributarios como son los rios:
Napo que desemboca directamente al rio Amazonas, Tigre, Pastaza, Morona, que
desembocan al rio Marafion.

Adicionalmente, por la margen izquierda desemboca una densa red de afluentes hacia
los diversos rios importantes sefialados entre los que cabe destacar los rios: Tambora
yacu, Ampiyacu, Curaray, Mazan, Nanay, Itaya, Corrientes, Chambira, entre otros. El rio
Putumayo, que también es tributario del rio Amazonas por la margen izquierda
desemboca a éste, en territorio brasilefio. La cuenca en el lado peruano tiene
aproximadamente de 44,000 km2 (9.2 % del territorio amazoénico).

Por la margen derecha, son importantes los rios Huallaga que desemboca al rio Marafén,
el rio Yavari que confluye al Amazonas practicamente en el limite del territorio peruano.
Estos rios, a su vez, recepcionan una red de afluentes menos caudalosos que la anterior,
entre los que se distinguen: los rios Cahuapanas, Paranapura, Maquia, Tapiche, Galvez,
Yavari-Mirin, entre otros.

Cabe distinguir aqui la presencia de los rios Pacaya y Samiria que desembocan al Ucayali
y Marafién, respectivamente, y que ocupan los terrenos de la “Depresion de Ucamara”
constituyendo lo que hoy es la Reserva de Pacaya-Samiria, sin duda, un verdadero
laboratorio natural de la biodiversidad amazoénica.
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También es importante resaltar los Lagos y Lagunas que en su gran mayoria tienen
origen fluvial, y se caracterizan por su poca profundidad, altas temperaturas,
importantes variaciones en el nivel de sus aguas en creciente y vaciante, su forma
semicircular y su gran riqueza ictiolégica. Entre los principales tenemos: El Lago Rimachi
(rio Pastaza), Lago Anatico (rio Pastaza), Lago Quisto cocha (Iquitos), Lago Caballo
Cocha (Caballo Cocha), Lago Zapote (Pacaya), Laguna Papa yacu (rio Aypena).

El ciclo hidrolégico (lluvias) descrito aporta a la cuenca del rio Amazonas importantes
voltmenes, que para el caso se han realizado de célculos globales por INRENA (ONERN
- 1980 para la Vertiente del Atlantico: Escurrimiento superficial estimado en 773,000 m3.,
equivalente al 39% del escurrimiento total de la Vertiente del Atlantico.). Rendimiento
medio anual de 808, 000 m3/km?

Los rios principales que confluyen al Amazonas, nacen en su mayoria en el denominado
Nudo de Pasco, aproximado en los 11° Lat. Sur, entre los 4,000 a 6,000 msnm,
alimentando sus cursos de agua principalmente con las precipitaciones estacionales. El
periodo de crecidas se inicia en Octubre y concluye en Marzo, alcanzando su maximo en
los meses de Enero y Febrero. El periodo de vaciante o estiaje comienza en Abril y
concluye en Setiembre, llegando a su minimo en Julio y Agosto.

Este régimen hidrico es mds marcado en los rios que confluyen al Amazonas por su
margen derecha, ya que por la izquierda los rios proceden del hemisferio Norte, o
proximos a la Linea Ecuatorial en sus nacientes, presentando un régimen inverso al
anotado.

2.2.4 Riesgos Fisicos
La regioén Loreto no cuenta con un registro histérico ordenado de desastres; sin embargo,
se estima que deben ser numerosos en su ocurrencia aunque no variados en su origen,
debido esencialmente al panorama fisiografico predominantemente plano de su
territorio.

Los desastres generalmente ocasionan cuantiosas pérdidas econémicas, materiales y de
vida humanas, que sin duda interfieren en las posibilidades de desarrollo socio -
econémico - ecoldgico. Estan ligadas a la ocurrencia de fenémenos naturales como:
inundaciones, vientos huracanados, lluvias intensas, plagas, entre otros; asi como
también a fenémenos inducidos por el hombre, incendios, deforestaciéon, contaminacién
atmosférica, de los rios, suelos y ruidos.

En el caso del departamento de Loreto, contribuye a los procesos de los fenémenos
naturales, la disposicion orografica e hidrica del territorio, es decir por su llanura y los
rios muy caudalosos y meandricos.

A esta condicién geografica se suma a la intensificacién de los fenémenos naturales la
deforestacién principalmente de las riberas de los rios; la vegetaciéon en estos casos
cumple la importante funcién de barrera para la contencién de los desbordes e
inundaciones de los centros poblados.

Entre las zonas mas afectadas por el proceso de deforestacion estan : Iquitos, y las riberas
de los rios Nanay, Itaya y Tamshiyacu; Yurimaguas y las riberas de los rios Huallaga y
Paranapura, asi como el drea de Contamana y las riberas de los rios Ucayali, Pisqui,
Cushabatay, en la provincia de Ucayali.
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De acuerdo al origen de desastres en la region, estos eventos se agruparon de la siguiente

manera:

a. Fendémenos Hidrogeo-dindmicos: Inundaciones, deslizamientos y derrumbes.

b. Fendémenos Climatolégicos: vientos fuertes (huracanados), lluvias intensas y rayos.

c. Fendémenos Geol6gicos: sismos.

d. Fendémenos Inducidos: deforestacion, incendios urbanos y forestales, contaminacién

del aire, agua y suelos, contaminacién sonora.

En el Mapa N° 05 se muestra la localizacién estimada de las areas donde han ocurrido los
desastres mas saltantes en la regién, y donde ademds es de esperarse la ocurrencia de
nuevos fenémenos generadores de desastres debido a la mayor probabilidad de
inundaciones por influencia de los rios.

a. Fenomenos Hidrogeo-dinamicos

Dentro de este tipo de fendmenos, las inundaciones constituyen el evento més ordinario
dentro de la regiéon. Ocurren en forma lenta como en el caso de los rios: Amazonas,
Marafién, Ucayali, y sectores bajos de los rios Napo, Tigre, Pastaza, Morona, y Huallaga,
principalmente, afectando &reas externas especialmente las deforestadas para fines
agrarios.

Las inundaciones se producen en las épocas de mayor precipitacién pluvial que a su vez
generan las grandes avenidas en los rios, que en el caso de la regién cubren todo el afio,
porque los afluentes de la margen izquierda del rio Amazonas estan sujetos al régimen
pluvial del hemisferio norte (lluvias entre Mayo a Septiembre), mientras que los rios de la
margen derecha estan influenciados por el régimen pluvial del hemisferio sur (Octubre a
Abril). Las provincias de Loreto, Requena, Maynas y Ramoén Castilla, quienes ocupan
territorios mas bajos de la hoya amazoénica, sufren inundaciones.

Dentro de estos fendmenos cabe resaltar la situacién de la ciudad de Iquitos, donde el
caudal de los rios que circundan la ciudad ha alcanzando el maximo nivel logrando que
en la zona peri - urbana de la ciudad (distritos de Iquitos y Punchana) se encuentren
dreas inundadas.

Finalmente, otro fenémeno hidrogeodindmico que se relaciona con las inundaciones son
los derrumbes, generalmente provocados por el socavamiento y aflojamiento de material
suelto que queda expuesto en las areas deforestadas préximas a terrazas y colinas. Este
tipo de fenémenos se aprecia en las orillas de los rios esencialmente.

b. Fenémenos Inducidos

Se denomina asi a aquellos eventos perjudiciales en los que la intervencion del hombre
tiene accién directa. En la region los fenémenos de este tipo son principalmente la
deforestacion, incendios, contaminacién y ruido.

La deforestaciéon ocurre tanto por la extraccién de madera como por la necesidad de
incorporar tierras a la agricultura, produciéndose en este ultimo caso incendios,
generados al momento de limpiar las parcelas pero que a su vez son un riesgo inminente
de desastre por la falta de manejo técnico en su aplicacién; la region viene confrontando
un proceso de deforestacién de unas 260,000 Ha/ano.

Respecto a la contaminacion, esta viene tomando cuerpo y torndndose muy preocupante
desde los afios 70" en que empez6 la actividad petrolera, siendo los bosques y cuerpos de
agua los receptores directos de los efluentes contaminantes. La contaminacién que genera
la industria petrolera, principalmente en los cuerpos de agua puede llevar al desastre de
pérdida de las especies hidrobiolégicas al alterarse la calidad del agua asi como también
la calidad de las propias especies de peces para el consumo. Hoy también y en forma
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lamentable, se suma los casos aislados de contaminacién por Mercurio producto de la
incipiente explotacion aurifera en la cuenca del Nanay.

Un aspecto muy preocupante de la contaminacién es que contintia ddndose en la propia
ciudad de Iquitos, especialmente con la evacuacién de las aguas servidas que descargan
en el rio Amazonas. Actualmente los sistemas de alcantarillado y drenaje de la ciudad de
Iquitos no estan siendo controlados para mitigar estos procesos de corrosién quimica.

La contaminacién por ruido constituye una situacién muy preocupante por cuanto se
llega a registrar en las calles céntricas de la ciudad de Iquitos hasta 100 dB en horas punta
de tréafico. Los vehiculos causantes de este problema son las “moto-taxis”, que tienen el
escape libre, y ocasionalmente se agrupan hasta en ntimero de 50 unidades en una luz
roja, para reiniciar marcha en grupo produciendo un ruido y contaminacién atmosférica
intensos que pueden producir serios perjuicios para la salud de la poblacion.

Finalmente, la contaminacién por gases emanados por los vehiculos de servicio ptblico
terrestre es otra de las formas que viene perjudicando a la poblacién de Iquitos. En
Sintesis en el Mapa N° 5, podemos apreciar algunas zonas de riesgos del departamento
de Loreto, siendo las inundaciones la de mayor importancia relativa.

2.2.5 Clima
El clima del Departamento de Loreto es cadlido Hamedo y lluviosa, con una temperatura
promedio anual de 27 °C. La humedad relativa del aire estd alrededor del 84% y la
precipitacion pluvial de 2,500 mm. anuales en promedio.

En la regién no se encuentra mayores cambios climéticos, aunque se observa en el mes de
junio, cierta baja de la temperatura a niveles de 17°C. coincidiendo con las fiestas de San
Juan.

Con respecto al periodo lluvioso, éste se inicia normalmente en el mes de Septiembre,
particularmente en el Sur. Los altos valores de precipitacién media se registran en Marzo,
caracterizandose como el mes més lluvioso de la regién, con precipitaciones de 360 mm.
En las zonas Santa Clotilde y Caballo Cocha; mientras que Julio es relativamente mas
seco, registrandose precipitaciones entre 50 y 100 mm. En el extremo norte las
precipitaciones son menos altas llegando hasta 300 mm.

La precipitacion maxima en 24 horas, para las diferentes estaciones es variable,
presentando una distribucién y frecuencia irregular. Es notoria la presencia de un nucleo
maximo de 150 a 175 mm en todas las estaciones del afio, sin embargo en Enero, este
nucleo cubre mayor superficie para Iquitos y Francisco de Orellana, mientras que en el
extremo sur se registran los menores valores, y en menor frecuencia que el extremo Norte
y Oeste. La precipitacién maxima en 24 horas a nivel anual es mayor en la regién de sur
Oeste a Noreste con un nticleo maximo entre 200 a 225 mm entre Nauta e Iquitos.

La precipitacién media anual aumenta de Sur a Norte; en la zona de confluencia del rio
Napo con el Amazonas, se presenta un niicleo maximo de precipitaciéon de 3,500 mm y en
Pampa Hermosa una baja precipitacién con un ntdcleo de 1,000 mm. Es interesante
destacar que en el mes de Julio, la zona Este registra los valores mas altos de la
precipitaciéon maxima, con valores de 837 mm.

La precipitacién més baja se puede encontrar en el Sur del departamento con 18.8 mm. en
las proximidades de Contamana; observando un mayor rango de variacién durante la
precipitacion maxima.
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Durante las estaciones del afio la humedad relativa presenta poca variabilidad, con una
oscilacién media estacional de 8%. Las areas de mayor humedad se localizan en la region
este, entre Tamshiyacu y Pijuayal que encierra parcialmente al rio Amazonas, con valores
que llega hasta 92%, que caracteriza a la estacion de invierno, como el mas himedo.
Mientras que las regiones de menor humedad estdn ubicadas al SE y en las
inmediaciones de Yurimaguas, con valores de hasta 84%, especialmente en la estacién
primaveral.

En la actualidad se extrae en forma intensiva el 10% del total de especies identificadas,
entre las cuales destacan: Cedro. Caoba, Tornillo, Moena, Lagarto Caspi, Ishpingo,
Lupuna, Cumala, Aztcar huayo, etc.
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2.2.6 Los Recursos

a.

Recursos Forestales

En la region Loreto los bosques forestales representa el recurso natural renovable mas
importante, por su extensiéon geografica que abarca una superficie aproximada de
31'962,892.07 Ha., por su importancia econémica, el cual contribuye a la generacién de
divisas y ademds por que el Pert ocupa el 2° lugar en extensién de bosques naturales
luego de Brasil en el ambito latinoamericano, y el 7° lugar en el mundo (Perd posee
unos 73 millones de Ha. de bosques). Esta superficie forestal de la regién representa un
potencial maderero de 2,915’000,000 m3., ademéas de otros productos diferente a la
madera que son extraidos de los bosques.

El Mapa Forestal de la region elaborado por el INRENA en colaboracién con el IIAP -
Iquitos (afio 1997), sefiala las caracteristicas y el potencial de los diferentes tipos de
bosque. Clasificindose en 9 tipos entre los cuales tenemos: Aguajales, Pantanos,
Llanuras Meéndricas, Terrazas Bajas, Terrazas Medias, Terrazas Altas, Colinas Bajas,
Colinas Altas, Bosque de Montafas; ademas de areas deforestadas, como también
Cuerpos de Agua y Centros Poblados, totalizando una superficie global de 36'885,194
Ha.

Como se ha referido anteriormente, los bosques de la regién son heterogéneos y cubren
practicamente el 100% de su superficie. Son bosques propios de la ecologia de los
tropicos htimedos, caracterizados por presentar una composicién floristica compleja,
donde existen especies maderables que no estdn identificadas segtin sus propiedades
fisico - mecénico. Sin embargo, el contenido volumétrico es mas uniforme, conteniendo
en promedio 100 a 120 m? de madera aprovechable por Ha.

Debido a la gran diversidad de especies que contienen los bosques, es que se presentan
caracteristicas diferentes de regeneracion, asi como distintas propiedades fisico-
mecanicas. Esto significa un amplio espectro de posibilidades de uso del bosque, asi
como también dificulta un adecuado manejo del bosque.

El aprovechamiento de los bosques esta esencialmente sujeto a la fisiografia de los
terrenos, clasificindose en dos grandes grupos: Bosques Aptos para la Extraccién de
Madera y Bosques No Operables. Entre los primeros, también denominados “bosques
de produccién” son aquellos que por las caracteristicas del relieve de los terrenos que
ocupan ofrecen condiciones de operatividad favorables para ser aprovechados en
forma econémica, permanente y sostenida mediante planes de manejo. Dentro de esta
clase de bosques se reconocen 2 tipos fundamentales: Los bosques productivos
Aluviales, y los Bosques Productivos de Colinas.
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b.

Recursos Suelos

La agricultura tradicional en la selva se ha desarrollado a lo largo de sus principales y
serpenteantes rios y lagos (cochas). Este sistema tradicional aprovecha aquellos suelos
mas fértiles y localizados a lo largo de las terrazas aluviales recientes que son abonados
en forma natural por la sedimentaciéon periédica efectuada por las avenidas
estacionales. No utiliza maquinaria ni fertilizantes ni productos quimicos inorganicos,
resultando asi una agricultura netamente de subsistencia o migratoria, es decir,
ubicada al margen de una economia agricola productiva.

El suelo de Loreto, se caracteriza porque sus suelos son muy acidos producto de una
fuerte descomposicién (meteorizaciéon) del material litolégico parental. El relieve es
dominantemente escarpado, aunque los suelos son profundos y desarrollados.

Esta region edafica comprende principalmente el flanco oriental boscoso de la
cordillera andina que se adentra en el llano amazénico, como se aprecia en los graficos
referidos para el caso de Loreto, y también aparece en menor extension en el drea de
Contamana donde existen algunos contrafuertes andinos a la altura de Contamana y
cerros de Canchahuaya. Ocupan generalmente altitudes que varian entre los 500 a més
de 2,200 m.s.n.m, lo que en el caso de la regién Loreto los reduce a una extensiéon muy
poco significativa (aprox. Un 3% de la superficie total).

En las éreas topograficamente aprovechables de estos suelos se vienen llevando
algunos proyectos agricolas, resaltando cultivos como el arroz, café, cacao, té, citricos,
cafia de aztcar, palto, pifia, papayo, platano. Fuera de estas 4reas de colonizacién que
son estables, la agricultura tradicional es de subsistencia y migratoria.

Es importante resaltar también que de acuerdo a datos elaborados por INRENA
(ONERN en 1985), la region Loreto presenta la caracteristicas siguiente de capacidad
de uso mayor de suelos:

A. Cultivo en limpio 540,000 Ha. 1.57%
C. Cultivo permanente 607,000 Ha. 1.76%
P. Pastos 27229,000 Ha. 6.47 %
F. Forestal 27°615,000 Ha. 80.14%
X. Proteccion 37465,100 Ha. 10.06%
Recurso Agua

Uno de los principales recursos que tiene el departamento de Loreto son los rios que se
encuentra formando la cuenca de la amazonia peruana, que puede ser de
aprovechamiento en la generacién de energia, asi como también las aguas subterraneas
y como potencial recurso hidrico para uso agricola. Lamentablemente, es poca la
informacion técnicamente sobre el potencial hidroenergético de los principales rios de
la amazonfa. En ningtn caso se ha constatado la existencia de una Estacion
Hidrométrica debidamente implementada y operativa. Este tema debe ser prioritario
para investigacion que debe realizarse en la region. Se tiene conocimiento de algunos
estudios realizado sobre batimetria del rio Huallaga.

Recursos Hidrobiol6gicos

La fauna ictioldgica de la amazonia peruana es considerada una de las mas ricas del
mundo debido a su potencial productivo y una biota heterogénea constituida por
peces, reptiles, quelonios, etc., que le confiere a la regién Loreto, en particular, una
destacada participaciéon socio-econémica y cientifica.

Por otra parte, es importante resaltar aqui la extensa planicie de inundacién que posee
la region, estimada en 62,100 Km? y que comprende entre otros cuerpos de agua a la
Reserva de Pacaya-Samiria. Esta vasta area, también denominada “Eco regiéon de
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Varzea e Igapos”, interconecta los sistemas de rios de origen andino que corren de sur
a norte (Amazonas, Ucayali, Marafién y Huallaga) con los de origen ecuatorial que
corren de norte a sur (Putumayo, Napo, Pastaza, Tigre y Morona).

Por las caracteristicas descritas, esta gran Varzea constituye el centro principal de la
biodiversidad y productividad ictiolégica de la regién, asi como también de gran parte
de la amazonia peruana, al ser los rios nominados importante colectores de una amplia
red de drenaje al norte y sur el rio Amazonas, a su vez receptor principal de toda la red
hidrobiolégica de la amazonia.

Un diagnoéstico de la situacién actual de la pesqueria en la regién nos muestra los
siguientes datos: 736 especies de peces nativos e introducidos, de los cuales el 85%
corresponde a la regién oriental de la red de drenaje del rio Amazonas. Entre las
principales especies cabe mencionar al boquichico, dorado, carachama, paiche, paco,
gamitana, zangaro, sabalo, tucunaré, acarahuazd, bagre. La captura de estas especies es
en forma artesanal mayormente y se emplean en el consumo familiar y parte en el
comercio local.

La presentacién para el consumo de peces es al estado fresco, salpreso y seco salado.
Especialmente de las especies dorado, boquichico, ractacara, yahuarachi y palometa.
En cuanto a las zonas de mayor captura, en la region se distinguen hasta 155 sitios que
pueden considerarse de mayor aptitud pesquera, siendo las mas representativas las
zonas de cuenca del rio Ucayali debido a la presencia de gran ntimero de cochas y
lagos.

c¢. Recursos Hidrocarburos

Las exploraciones petroleras en las cuencas ubicadas en la llanura amazoénica, y
especificamente en la region Loreto, han sido objeto de mayor interés a partir de la
década de los afios 70’, con importantes descubrimientos de hidrocarburos. Es asi que
la cuenca del Marafén ha producido a la fecha alrededor de 687 MMB de petréleo,
encontrandose atn en una etapa inicial a madura. Los yacimientos de petréleo que
corresponden a la cuenca del Marafion, ubicada entre los rios Tigre y Pastaza y margen
izquierda del rio Ucayali, comprendiendo el drea de la Reserva Pacaya - Samiria, se
aprecia también la intensa actividad exploratoria a través de numerosos pozos. Sin
duda, subsisten oportunidades de realizar nuevos descubrimientos de hidrocarburos
en la Region.

En cuanto a la produccién de petréleo, a nivel nacional se tiene un acumulado de 2,140
MMB de los cuales corresponden a la sub cuenca del Marafién (con 25 afios de
produccién) un acumulado de 708 MMB, destacando en produccién los lotes 8 y 1- AB
operados por Pluspetrol S.A. y Occidental Peruana INC.

El recurso es extraido en 2 importantes zonas de Loreto en el sector del rio Corrientes
(Pava yacu, Capirona, Trompeteros) en campos operados esencialmente por Pert
Petro, y en Andoas en del rio Pastaza en campos operados por la occidental, en ambos
casos el petréleo va por ramales secundarios hasta el Oleoducto Nor Peruano que se
inicia en la localidad de San José de Saramuro y va hasta el puerto de Bayovar en el
departamento de Piura, alcanzando una longitud total de 854 Km. dentro del ambito
de la regién Loreto, el Oleoducto comprende una longitud de 325.6 km. desde la
Estacion de Bombeo N° 1 (San José de Saramuro) hasta el limite geografico con el
departamento de Amazonas (Prov. Alto Amazonas). Mientras que el Oleoducto Ramal
Norte comprende una longitud de 252 Km. entre la Estaciéon de Bombeo Andoas y la
Estacion de Bombeo N° 5 (Prov. Alto Amazonas).
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d.

Recursos Mineros Metalicos y No Metalicos
La conformacién de las estructuras geolégicas de la region Loreto define claramente la
reducida disponibilidad de recursos mineros en escasa variedad y cantidad.

Dentro de dichas limitaciones de potencial, debe resaltarse el oro que se encuentra en
bancos de arena de los cauces de los rios Amazoénicos que descienden de la Cordillera,
tanto del Pertt como del Ecuador. El oro generalmente se encuentra en forma de polvo,
debido a la gran distancia que ha recorrido desde su afloracién y desprendimiento en
la Cordillera. En la regién se han destacado algunos lugares de extracciéon (lavado) de
oro aluvial en los rios Tigre, Pastaza Morona y Marafiéon. Otro rio destacado es el
Putumayo, hoy invadido por extractores de Brasil y Colombia, que se viene trabajando
con sistemas altamente mecanizados con dragas modernas que remueven el mismo
lecho del rfo.

En cuanto a minerales no metélicos la situacion es mas favorable, encontrdandose calizas
en las afloraciones de las formaciones Sarayaquillo (Borja), Contamana y Vargas
Guerra, algunos con posibilidades para produccién de cemento. También existe
afloramiento de mantos de arena cuarcifera que tiene cierta importancia en
construccién y para un probable desarrollo de la industria de vidrio.

Recursos Energéticos

Los recursos energéticos en la regién Loreto de mayor uso son los recursos petroliferos
y de lefia. Se encuentran en fase experimental los recursos de energia solar e
hidroeléctrica a escala esencialmente de niicleos familiares.

En relacién al potencial hidroenergético a nivel regional, los rios por su poca gradiente
presentan pocas probabilidades para la generacién en linea vertical, pero si puede
existir captaciéon de energia en pequefia escala mediante sistemas horizontales de
generacion. Al respecto, hay algunos proyectos que se vienen disefiando y que se
explican en el informe sobre energia en la regién.

Cabe desarrollar aqui el uso de recursos energéticos no convencionales, como es el caso
de la energia solar y de combustion directa (lefia). La generacion fotovoltaica se
presenta como la més promisoria a corto plazo para satisfacer demandas limitadas de
electricidad en lugares remotos o rurales. Técnicamente consiste en la conversion
directa de la energia radiante del sol en energia eléctrica mediante celdas o paneles
especiales de captacion solar.

Las caracteristicas principales de estos sistemas es que no requieren de combustible, los
paneles solares tienen una vida util de 20 afios y requieren de un minimo de
mantenimiento, ademas de proteger el medio ambiente.

En cuanto a la combustioén directa, constituye el proceso mas antiguo a través de la
“lefia”. En la regiéon Loreto el uso de lehia tiene fines domésticos, artesanales e
industriales tanto en el medio rural como en el urbano. En la selva este tipo de
alternativa energética puede ser interesante, pero generando tecnologia de manejo auto
sostenido de los bosques naturales.

En este sentido, la productividad de las plantaciones forestales energéticas, estimadas
con una eficiencia de conversién térmica de 70%, alcanza aprox. a 45x10 a la 6.0
kg/caloria/ha/afio, es decir, un potencial energético similar a 28 barriles de petrdleo.

Recursos Turisticos

Sin duda, en la regiéon Loreto el principal recurso turistico estd constituido por la
inmensa biodiversidad que alberga la selva amazoénica en sus diferentes ecosistemas,
que particularizan las especies que se pueden encontrar en cada sub regién.
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Conjuntamente con este recurso sobresale la presencia del rio Amazonas y su red
hidrogréfica que es una de las mas complejas del mundo.

Loreto alberga muchas comunidades nativas, varias de las cuales tienen relaciéon con
las ciudades proximas a ellas caso de Iquitos que tiene a la comunidad nativa de San
Andrés a orillas del rio Momoén y habitada por nativos Boras en una agrupacion de
unas 100 familias, siendo una de las mas visitadas por los turistas.

Igualmente se tiene a las comunidades de Betania y la Florida pobladas también por
nativos Boras, y otras relativamente cercanas a Iquitos como las comunidades Iquitos,
Cocama o Cocamilla, Huitoto, Murui, Ocaina, Secoya y Yagua.

Otro atractivo turistico que se considera dentro de este marco general es la Reserva
Nacional de Pacaya-Samiria (mds de 2 millones de Ha.) ubicada entre los rios Marafién
y Ucayali, y los numerosos tributarios de los rio Pacaya y Samiria en una extensa zona
pantanosa. Esta gran Varzea constituye el nticleo de la produccién ictiolégica de la
selva baja, ofreciendo innumerables atractivos turisticos entre los que se cuenta la pesca
deportiva.

Por otra parte, las diversas ciudades de la Region (Iquitos, Yurimaguas, Nauta,
Contamana, Requena), aparte de sus atractivos urbanisticos (arquitectura tropical con
influencia europea de la época del caucho, su cercania a los rios principales, etc.),
tienen festividades propias donde la atraccién turistica lo constituye el folklore tipico
por la musica e indumentaria, que responden a la expresién nativa pura y al mestizaje
de culturas que se afincaron en Loreto atraidas por la voragine del caucho.

La gastronomia constituye otro atractivo para el visitante por la comida tipica basada
en yuca, platano, palmito y el pescado de rio, ademas de otros platos difundidos como
el juane, cecina con tacacho, y otras comidas tipicas.

En cuanto a la arquitectura original de Iquitos y otras ciudades constituye un legado
plasmado en sus muros, arcos, frisos, molduras y barandas que hoy, en algunos casos,
sobreviven como una muestra de un arte que se supo adecuar al clima y a la forma de
vida de la época.

El producto turistico basico de Loreto es la Selva Amazénica con su inmensa red
hidrografica que alberga una rica flora y fauna, dando lugar a un medio ambiente que
ofrece lugares paisajisticos de inimaginable atractivo. En el Mapa N° 07 se dan los sitios
y éreas con potencial eco turistico de la Regiéon Loreto. Elaborado por el IIAP.

El producto turistico de la regién empieza por la ciudad de Iquitos que es el principal
centro turistico-comercial de la amazonia peruana, su ubicacién a orillas del rio Itaya
(Amazonas) y su buena infraestructura turistica la hacen particularmente atractiva,
mas adn si en sus cercanias existen hermosos paisajes como el lago de Morona Cocha,
el puerto de Bellavista, pequefios poblados de artesanos, agricultores, como Santa
Clara, Santo Tomas, Puerto Almendra, Lago Rumo cocha, Lago Ztngaro cocha, que
enmarcados por los rios Amazonas, Nanay e Itaya, hacen posible la prictica de
deportes acuaticos, pesca deportiva, playas para la recreacién, complementandose
estas actividades con la existencia de trochas para explorar la selva en areas no
disturbadas.

Adicionalmente, al interesante atractivo turistico que representa Iquitos, existen
diversos sitios en la regién que se dan en una larga relacién con nombres, ubicacién,
distancias y caracteristicas.
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Como circuitos de interés tenemos el de Iquitos-Indiana, ubicado en la margen
izquierda del Amazonas en una terraza media que presenta un bajial con acceso al rio,
ofreciendo un paisaje de particular belleza, su acceso es por via fluvial en 0.45 hrs. en
deslizador. Indiana también se une a la localidad de Mazan via carretera de 5 KM. En
este circuito es importante resaltar a Pebas que estd ubicada en la margen izquierda
del rio Amazonas en una zona de colinas altas, estd habitada por comunidades nativas
Witotos, Boras y Ocainas, que emigraron del Putumayo en la época del Caucho, que
confundidos con los colonos mestizos conforman un lugar de riqueza socio-cultural y
paisajista; el acceso es por via fluvial a 159 Km. desde Iquitos.

En sintesis el principal recurso turistico de la regién Loreto es el Rio Amazonas y la
inmensa biodiversidad que alberga en sus diferentes ecosistemas. Este Departamento
cuenta con la reserva Nacional méas grande del pais, Pacaya -Samiria, las reservas de
Gueppi y de Allpahuayo Mishana. Ademds, comparte con otras regiones la reserva
Nacional Cordillera azul.

Tabla N° 03. ATRACTIVOS TURISTICOS

Ne Destino Turistico Ubicacién Dist T|en-1po Coémo Llegar
Km Hr. [Min.

| PROVINCIA DE MAYNAS

11 lquitos-Boca Rio Amazonas Confluencie;T slzlrggol:cayali con 103 2 30]Deslizador de 120 HP
1.2 JComunidad Padre Cocha Padre Cocha 6 30]Carro, deslizador
1.3 Jlquitos-Boca rio Napo 84 2 10]Deslizador de 120 HP
1.4 |lquitos-Bellavista nanay 2 10
1.5 Jlquitos-Indiana-Mazan 54 45]Deslizador de 120 HP
1.6 Jlquitos-CCNN San Andrés Rio Momon 30} Deslizador de 120 HP
Il JPROVINCIA DEL ALTO AMAZONAS
2.1 |Yurimaguas - Caserio Shucushyacu Dist. Tnt. César l6pez 2 0] Deslizador de 80 HP
2.2 |Yurimaguas-lago Pucuna Dist. Tnt. César l6pez 45|
2.3 |Yurimagua-Lago Rimachi Dist. De Pastaza 45]Tiempo en Avioneta
2.4 |Bosque Nacional del Pastaza Provincia del Alto Amazonas
Il JPROVINCIA DE Mcal. RAMON CASTILLA
3.1 Jlquitos-Caballococha 374 O] Travesia en Motonave de 240 HP
3.2 JCaballococha-Lago Cushillococha Dist. De Caballococha 0] Deslizador de 25 HP
3.3 Jlquitos-Pebas 159 O] Deslizador de 120 HP

IV |PROVINCIA DE UCAYALI
4.1 Jlquitos Contamana Avioneta Iquitos-Pucallpa-
4.2 |Contamana-Agua Calientes Dist. De Contamana 22 Contamana y por via fluvial de 4 a 5
4.3 ]<contamana-Lago Chia Tipishca 20 dias
4.4 |Orellana-Cerro de Canchahuaya Dist. De Vargas Guerra 125
4.5 |Mirador del Barrio Jerusalem
4.6 JHuaca San Salvador
4.7 JLago Mahuizo Cocha Contamana
V |PROVINCIA DE REQUENA
5.1 Jlquitos-Requena Rio Ucayali 189 4 0
5.2 JRequena-Lago Avispa 20
5.3 Jlquitos-Reserva Nacional 4 Provincias
VI |PROVINCIA DE LORETO
6.1 Jlquitos-Nauta Prov. de Loreto 2 50
6.2 |Nauta-Veinte de Enero Rio Marafion-Rio Yanayacu 45]En deslizador de 150HP

Fuente: Direccién Regional de Turismo - 2004
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2.3 Caracterizacién social del Departamento
El departamento de Loreto segtin el Censo Nacional de Poblacién y Vivienda de 1993 reporta
una poblacién total de 736,161 habitantes, representando para el periodo el 3% en relacién a
la poblacién nacional, habiéndose mantenido su crecimiento inter censal alrededor del 2,8%
en las dos ultimas décadas. A junio del afio 2005 el INEI, proyecta una poblaciéon de 943,807
habitantes, que equivale al 3.4% del total nacional; siendo la densidad poblacional de 2.6
habitantes por Kilémetro cuadrado.

2.3.1 Las Zonas de Pobreza

El departamento de Loreto de acuerdo al indice de pobreza editada por el MEF, se
ubica en el onceavo puesto con 2.76, después del departamento de Piura y antes de San

Martin.
Tabla No 04. indice de pobreza por departamentos
Departamentos Indice de Pobreza
Callao 0.05
Tacna 0.19
Madre de Dios 0.23
Tumbes 0.25
Moquegua 0.55
Ucayali 1.01
Ica 1.05
Pasco 1.29
Lambayeque 1.63
Arequipa 2.49
Lima 2.6
Piura 2.69
Loreto 2.76
San Martin 2.97
Cusco 3.88
Junin 4.64
Amazonas 4.98
La Libertad 5.79
Huanuco 7
Apurimac 7.18
Cajamarca 7.84
Ayacucho 8.32
Ancash 9.79
Huancavelica 10.12
Puno 10.7

Fuente: MEF- Nov. 2001. Hacia la busqueda de un nuevo instrumento de focalizacién para la asignacion de recursos
destinados a la inversion social adicional en el marco de la lucha contra la pobreza.

2.3.2 Distribucién espacial de la pobreza

Segun el INEI - Encuesta Nacional de Hogares 2001-2002, la evolucién de la tasa de
pobreza reporta que el departamento de Loreto tenia el afio 2001 el 70% de poblacion
en pobreza absoluta (aquellas personas con consumo menor a una canasta minima de
consumo total: Alimentos mds otros bienes y servicios), superior al nivel nacional que
era de 54.8%); en relacion a la pobreza extrema (Aquellas personas con consumo menor
a una canasta minima de consumo de alimentos) del total de la poblacién
departamental el 47.2% se encontraban en esta condicién, siendo a nivel nacional el
24.4%.
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Tabla N° 05. indice de Pobreza por distrito

Provincia Distrito Poblacién indice pobreza por distrito

Alto amazonas 153179 0.672]
Barranca 11841 0.07}
Balsa Puerto 13772 0.09}
Cahuapanas 10343 0.08]
Jeberos 3376 0.07]
Lagunas 13540 0.06
Manseriche 9853 0.07]
Morona 1171 0.01
Pastaza 17570 0.08
Santa Cruz 4634/ 0.06]
Teniente Cesar Lopez 5770 0.05]
Yurimaguas 61309 0.04]

Loreto 66014 0.337]
Nauta 34813 0.07]
Parinari 8332 0.07}
Tigre 5439 0.07]
Trompeteros 6330 0.08
Urarinas 11100 0.06

Mariscal Ramon Castilla 44229 0.272]
Pebas 12692, 0.071
Ramon Castilla 15467 0.065]
San Pablo 7745 0.074
Yavari 8325 0.062]

Maynas 519,048 0.645
Alto Nanay 2,524 0.07|
Belén 64,656 0.05]
Fernando Lores 19,231 0.06
Indiana 17,346 0.06
Iquitos 170,148 0.02}
Las Amazonas 14,235 0.06
Mazan 15,652 0.07|
Napo 15,310 0.06]
Punchana 74,970 0.03
Putumayo 10,046 0.07|
San Juan Bautista 105,490 0.05]
Torres Causana 6,758 0.06
Teniente Manuel Clavero 2,682|ND

Requena 62927 0.57457|
Alto Tapiche 1995 0.06]
Capelo 4246 0.05
Emilio San Martin 5051 0.06
Jenaro Herrera 6071 0.05]
Maquia 8035 0.05
Puinahua 5186 0.07}
Requena 23980 0.05
Sapuena 3948 0.06
Soplin 468 0.05]
Tapiche 919 0.04
Yaquerana 3028 0.04

Ucayali 60982, 0.2616)
Contamana 20771 0.04
Inahuaya 2179 0.04
Padre Marquez 8739 0.04
Pampa Hermosa 4458 0.05)
Sarayacu 15155 0.05
Vargas Guerra 9680 0.06]

Fuente: MEF- Nov. 2001. Hacia la busqueda de un nuevo instrumento de focalizacién para la asignacion de
recursos destinados a la inversién social adicional en el marco de la lucha contra la pobreza.
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Para el periodo del 2002 la poblacién en condiciones de pobreza absoluta representaba
el 66.3%, alcanzando a nivel de pais el 54.3%; y la poblacién en extrema pobreza se
redujo al 40.8%.

Las consecuencias de la pobreza son graves, particularmente la pobreza extrema. El
gasto en alimentos representa proporciones mayoritarias del gasto total, de modo que
la disponibilidad de recursos para la obtencién de otros bienes y servicios es muy
limitada, como por ejemplo ttiles escolares y medicinas, generandose situaciones de
vulnerabilidad agravada cuando el acceso (y la calidad) a los servicios publicos es
deficiente.

Segtin el mapa de la pobreza que se adjunta, en general la poblacién de Loreto se
clasifica en muy pobres y pobres extremos, siendo los -Distritos de Balsa Puerto,
Pastaza y trompeteros, Barranca, Cahuapanas, Jeberos, Lagunas, Nauta, Parinari, Tigre,
Urarinas, Ramoén Castilla, Pebas, San Pablo, Yavari, Alto Nanay, Las Amazonas,
Putumayo, Torres Causana, Puinahua los de Mayor extrema pobreza.
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24 Caracterizacion Econémica Departamental: determinacion de los Ejes de integracion
econdmica

24.1 Laeconomia departamental
Histéricamente, la economia del Departamento de Loreto estuvo orientado hacia
actividades primarias y simultdneamente desarroll6 un modelo extractivo de recursos
naturales dirigido al exterior. Ello explica porque la bonanza pasajera de los llamados
boom econdémicos del caucho, petréleo y la madera, no introdujeron mejoras
sostenibles en la calidad de vida de la poblacién. Aunque se observa una tendencia a
abandonar este modelo, los cambios son aun poco significativos.

La innovacién y la transferencia tecnolégica propiciada por centros de investigacién
como la Universidad Nacional de Amazonia Peruana, el Instituto de Investigacién de
Amazonia Peruana y el Instituto Nacional de Investigacién Agraria y Extension, recién
se ha puesto en marcha en los dltimos afios y aun no logra el impulso necesario que
permita enlazar cadenas productiva para generar voltiimenes exportables.

Tabla N° 06. Tasa de Crecimiento del PBI Departamental

PROMEDIO ANUAL
(1979 = 100.0)

PERIODOS TASA

1970 - 1975 45.10
1975 - 1980 24.90
1980 - 1985 8.80)
1985 - 1990 25.20
1990 - 1995 3.60
1996 - 2001 2.20

Fuente: INEL PBI 1970 - 1995. GURI
GURTI: Gestion Urbano Regional Inversion -
Loreto. MTCVC - DGDU

Informes de histéricos del INEI presentan las variaciones del PBI regional, destacando
el quinquenio 1970 - 1975 hay un importante crecimiento, explicado por el boom
petrolero, que en ese momento vivia la regién, producto de los nuevos pozos
petroleros en explotacion.

Para los afios 1975 - 1980, se produce una reduccién importante del PBI, los procesos
de expropiaciones de las empresas por parte del Estado no estaban dando los
resultados esperados, de un crecimiento sostenido.

Esta situacion se refleja aun mas en el afio 1980 - 1985, cuando se restituye el régimen
democratico, el PBI regional muestra cifras negativas. Encontrandose que en 1985 -
1990 algo se recupera, pero la tendencia sigue a la baja del PBI

Para los afios 1990 - 1995, el PBI regional es de 3.6%, después de un saneamiento
econémico promovido por el régimen anterior. Tal como puede observarse
Gréaficamente esta dindmica.
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GRAFICO N° 01. PBI: TASA DE CRECIMIENTO PROMEDIO - Loreto
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El comportamiento histérico del PBI regional a nivel de pais es bastante modesto,
desde el afio de 1995 que estaba en 3.6%, se mantiene la tendencia a la baja, segtin el
Plan Estratégico de Desarrollo del Gobierno Regional es de 2.2%, tal como se indica
anteriormente.

2.4.2 Estructura relativa de la produccion

Si bien la Actividad Minera (por la existencia y explotaciéon de hidrocarburos) se
constituye en la principal actividad econémica de la regién contribuyendo en el
periodo 1970 -1995 con un promedio anual aproximadamente el 50% del Producto
Bruto Interno Regional, le siguen en orden de importancia el sector servicios con el 30%
del PBI en promedio (Comercio, Alquileres, Servicios Gubernamentales y otros
Servicios), y en cuarto lugar se encuentra el Sector Agropecuario con el 9% del PBI
Regional (Ver tabla N° 05).

En los afios recientes el sector agropecuario se muestra como uno de los sectores més
dindmicos, presentando a diferencia del comportamiento modesto de los demas
sectores, una tendencia de incremento positivo. Ello permite visualizar a largo plazo
una salida del estancamiento; existiendo en el periodo de estudio (1970 - 1995), una tasa
de crecimiento del 0.41% anual promedio como se muestra en la tabla.

Tabla N° 07. Tasa de Crecimiento PBI Sectorial Promedio Anual

(Precios Constantes de 1979)

ACTIVIDAD 1970-1975 1975-1980 1980-1985 1985-1990 1990-1995 | 1995-2001

EXTRACTIVO 5,0) 47,0] - 24 - 8,5 1,8

Agricultura, Caza y silvicultura -3,4 -34 - 1,7 2,5 8,5 12
Pesca 45,1 24,9 - 88 25,2] 3,6) 0.8
Mineria 23,7 68,8} - 2.4 -98 0,7 21.7]
TRANSFORMACION 23,1 -1,2] - 8,2 6,3] 0,1

Manufactura 8,44 -0,9 - 9,5 - 8,3 7, 11.44
Construccion 42,5 -1,5 - 75 - 1,6 6,7 8.44
SERVICIOS 5,1 0,1 - 54 -09 54

Comercio, Restaurantes y Hoteles 4,6 -0,1 - 54 -09 54 18.2
Alquiler Vivienda 10,0} 1,8 6,3] 1,7 0,7] 3]
Servicio Gubernamental 5,8 2,2 0,8] - 4,1 0,7] 8.44
Otros Servicios 7,5 8,4 -1,5 - 0,5 2,0 16.1]

Tasa de Crecimiento Promedio Anual 9,6 19,6 - 31 - 5,0 1,9 2.2

Fuente: INEI - Cuentas Regionales: Producto Bruto Interno 1970-1995
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El andlisis de la informacién regional de los Sectores Productivos, en funcién de los
indicadores de crecimiento, permiten avizorar tendencias positivas en el
comportamiento productivo, siempre y cuando se realicen inversiones orientadas a la
infraestructura, que permita un apoyo efectivo a este sector con cardcter prioritario
para la Regién. En el periodo de analisis el sector agricultura regional luego de una
etapa de niveles de decrecimiento (periodo 1970 - 1985), pasa a tasas positivas, en los
dos dltimos quinquenios, atin por encima del promedio nacional.

GRAFICO N° 02 REGION LORETO TASA DE CRECIMIENTO ANUAL DEL PBI
POR ACTIVIDAD ECONOMICA

i W

70-75 75-80 80-85 85-90 90-95

—e— Agricultura —m—Pesca Mineria Manufactura —k— Construccién
—@— Comercio RH —+— Alg. Viviendas Serv. Gubern. Otros

Fuente: INEI - Cuentas Regionales: Producto Bruto Interno 1970-1995 - Regién Loreto
Elaboracién: Proyecto Gestién Urbano Regional de Inversiones - Regién Loreto - MTCVC - DGDU

El INEI estim6 el PBI departamental para el afio 2001 en 4,462 millones de Nuevos
Soles, que convertidos a precios de 1994, significa 2,659 millones de Nuevos Soles,
siendo en promedio el 2.2% del PBI real nacional equivalente a 120,513 Millones de
Nuevos soles para el indicado afio. En el cuadro siguiente se muestran dichas cifras en
términos porcentuales la evoluciéon del PBI y por sectores, las cuales presentan
variaciones significativas, destacando los sectores Minero, comercio, restaurantes y
otros servicios.

Tabla N° 08. PBI Sectorial, 1996 y 2001

(Estructura Porcentual)

Actividades PBI 1996 PEA 1996 PBI 2001*

Agricultura, caza y silvicultura 9.3 3.4 12.0
Pesca 1.2 1.8 0.8
Explotacion minas y canteras 46.5 0.9 21.7)
Industria manufacturera 3.6) 7.5 11.4
Construccion 10.4 2.5 8.4
Comercio, restaurantes y Hoteles 10.24 13.5 18.2
Alquiler de vivienda 2.4 3.5 3.0
Servicios Prod. Gubernamentales 3.0 3.9 8.4
Otros servicios 13.4 32.0 16.1]

*Estimado

Fuente: Compendio Departamental. Instituto Nacional de Estadistica de 1997 y PBI Dptal. INEI 2002.
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Para tener una percepciéon de la variacion del PBI por sectores el analisis se describe
seguidamente.

a) Agricultura, Caza y Silvicultura

Segtn el ultimo Censo Agropecuario de 1994 (Il CENAGRO), en Loreto existia 57.861
Unidades de Produccién, compuestas de 77,786 parcelas con 891,138 Hectareas en uso.
La superficie agricola constituia el 5.4% de la superficie total; de ella 3.8% correspondia
a tierras de labranza, el 9.7% a cultivos permanentes y el 0.9% a cultivos asociados. De
la superficie no agricola, el 94% ocupan montes y bosques y apenas el 0.6% pastos
naturales. Dicho censo determiné que la superficie utilizada con fines agropecuario era
de 3'216,056m Has, habiéndose incrementado casi 16 veces (1,579%). Antes del censo
anterior (1972). Transcurrido una década desde 1994, es de suponer que esta superficie
ha crecido otro tanto.

La agricultura se caracteriza por ser migratoria, con escasa o nula utilizacién de
insumos quimicos y mediante el uso de tecnologia tradicional. En las zonas bajas sin
embargo la agricultura es estacional, debido a que solo puede aprovecharse en épocas
de vaciante. La agricultura migratoria se explica por si sola, porque los suelos se agotan
rapidamente sus nutrientes, de ahi su escasa rentabilidad.

Entre 1990 y 2003, el Sector Agricola tuvo un comportamiento creciente, partiendo de
un nivel casi estacionario entre 1990 y 1994 e iniciando en 1995 una tendencia creciente
impulsada por mayores siembra de yuca, platano y cafia de aztcar, tendencia que
conservéd su dinamismo hasta 1998, cuando disminuy6 el ritmo de produccién de
platano y yuca; y tomé mayor impulso la de cafia de azucar, arroz, principalmente
maiz amarillo duro. Los cultivos mencionados (Arroz, Yuca, Platano, Maiz Amarillo y
Cafa se Aztcar revisten importancia regional y en el caso del arroz también en el
ambito nacional. Otros cultivos con menor importancia relativa pero conocidos por ser
cultivos de la zona son: Palma aceitera, Limén, Frijol Caupi, Pijuayo, Humari, Aguaje,
Pina, Cocotero.

La superficie de arroz se incrementé de 23. 5 mil a 33.6 mil has. en los tltimos diez
afios, asi mismo la de maiz amarillo de 26,2 mil a 32.6 mil has. y yuca de 19.3 mil a 35.9
mil has.

En Loreto, la produccién agricola solo se destina al auto consumo y abastecimiento
interno sin generar excedentes para el comercio exterior, solo se exporta productos
silvicola. Habiendo algunos intentos por fomentar los cultivos de plantas y frutales
nativos como el Pijuayo y el camu camu. Asi mismo en tiempos recientes se observa
creciente interés en el cultivo de flores y follajes tropicales. La actividad pecuaria en
Loreto se orienta a la crianza de aves, cerdos, vacunos, btfalos y ovinos, sobre saliendo
la actividad avicola. Entre los afios 1990 y 1994, se produjo en promedio 5,146 TM de
carne; de 1995 a 1999 6,723 TM; y del 2000 al 2003, siendo en promedio la produccién
de 10,389 TM.

Sector Pesquero

Su contribuciéon al PBI regional es del 0.8%, no obstante los productos de consumo
humano es importante, al parecer las cifras registradas no son las adecuadas, del
mismo modo este sector tiene importancia porque genera valor agregado, la
exportacién de peces ornamentales.

En cuanto a flota pesquera e infraestructura de acopio se tiene, alrededor de 5,000
canoas para la pesca de autoconsumo, unos 200 botes con motor fuera de borda de 9 a
40 Hp. con capacidad para 200 a 3,000 Kg. y barcos pequenos congeladores provistos
de cajas isotérmicas y motores de centro de hasta 210 Hp. que constituyen lo que seria
la flota comercial.
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Las artes y aparejos de pesca se diferencian segun el tipo de pesqueria. En la de
autoconsumo se utiliza la tarrafa, farpa, lanza, arpén y flecha, ademds de los “tapajes”
de cafios que es un sistema totalmente irracional; mientras que en la pesca comercial se
utilizan redes honderas, gamitanera, paichiteras y arrastradoras. Por otra parte, en lo
que respecta a infraestructura, no existe en la zona instalaciones para el acopio,
conservacién y comercializacién de productos pesqueros que faciliten el desarrollo de
la actividad pesquera comercial y permitan mantener un stock constante para atender
el mercado.

Esta ausencia se suple con la presencia de pequefias organizaciones de tipo artesanal
que procesan los productos al curado, seco salado, ahumado, ensilado, etc., para lo cual
se ubican en las margenes de los rios Putumayo, Bajo Amazonas, Mazéan, como los
sitios estratégicos desde donde se abastece el consumo a nivel de Iquitos y zonas
fronterizas.

Tanto en pesca para consumo como en ornamentales las diversas especies estan
expuestas a explotaciéon indiscriminada. No se tiene conocimiento de investigaciones
sobre la capacidad de soporte de los ecosistemas biol6gicos, por lo mismo que se carece
de planes de manejo. En la region existen gremios de pescadores artesanales a través
de los cuales bien se puede hacer labor técnica para manejo y aprovechamiento
racional de la pesca.

Asimismo, se cuenta con registros de personas naturales y juridicas que desarrollan la
acuicultura que son los “Acuarios Autorizados”, casi todos instalados en Iquitos, a
través de los cuales se puede organizar una labor de investigacion técnica- cientifica y
elaborar planes de manejo para la pesqueria, donde indudablemente se incluyen los
aspectos de la calidad del agua que, como ya se ha mencionado vienen
experimentando serios niveles de contaminacién.

Sector Explotacion Minas y Canteras

Es sector que muestra mejor comportamiento del PBI regional, se explica por la
explotacién del Petréleo, debe indicarse que aun su retraccién productiva, sin embargo
alivia con la subida del precio a nivel internacional.

Sector Comercio, Restaurantes y Hoteles

Es otro de los sectores que viene presentando un crecimiento sostenido, en estos
altimos afios el PBI esta en el 18.2%. La actividad comercial es el soporte del sector.

En estos dltimos afios la inversion en servicios de hoteleria y servicios de restaurantes
en la region es considerable.

Los otros sectores sin desmerecer su importancia presentan un comportamiento
estable, la industria manufacturera (11.4%), el sector construccion (8.4%), etc.

Areas Diferenciadas por tipo de produccién
A partir del estudio de las potencialidades productivas realizado para las diferentes
provincias, de la region se determino las siguientes areas diferenciadas.

a. Areas Diferenciadas por tipo de produccién

La produccién mas importante de la region esta concentrada en las provincias de
Maynas y Alto Amazonas y en menor proporcion en Ucayali. La provincia de
Loreto es la primera productora de petréleo, sin embargo no se deja sentir su
desarrollo, presenta niveles de pobreza significativas, a nivel regional, se ubica en
altimo lugar, debido a que practica actividades agricolas de subsistencia y
extracciéon forestal cuya produccién es registrada en Iquitos, debido a que el
permiso lo obtienen en dicha localidad.
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Esto se debe a que la distribucién de los ingresos obtenidos por el canén los cuales
y de acuerdo a Peru Petro han sido distribuidos de la siguiente forma:

Gobierno Regional 52%
Consejos Municipales 40%
Universidad Nacional de la Amazonia Peruana 5%
Instituto de la Amazonia Peruana 3%

De los ingresos obtenidos por el gobierno regional, actualmente mas del 50% se
dirigen a pagar gasto corriente. Cuando existia el CTAR, segtun el estudio de
Grandez 20025, el Canoén se destino principalmente a pagar y mantener la carretera
Iquitos-Nauta.

La provincia de Maynas abarca la mayor superficie regional (34.8%) y una
superficie agricola (36.7%), es la provincia que registra mayor uso del 4rea agricola
respecto del resto de provincias de Loreto, principalmente en los distritos de
Iquitos, Indiana, Fernando Lores y Napo. De igual manera es el mayor productor
de ganado porcino (37.5% del total regional) y ovino (53.9%) y el segundo en
ganado vacuno (32.1%). Es la segunda zona de explotacién forestal después de
Contamana y Requena y primera zona en extraccion de fauna silvestre que
abastece los mercados regional, nacional y externo.

En Iquitos, la disponibilidad de energia eléctrica favorece su condicion de principal
centro industrial del departamento, destacando el aserrio de madera, Enchapada,
contra chapada, etc. ademas de concentrar los mayores voliimenes de madera para
los mercados nacional e internacional.

La provincia de Maynas y su capital Iquitos es el principal mercado al cual se
destina el mayor volumen de la produccién regional, se debe a la concentracién de
servicios, a la poblacién consumidora que concentra y por el desarrollo de
actividades como el turismo receptivo que dinamiza los servicios de hoteles y
restaurantes, el comercio, la industria manufacturera, la pesca, los servicios
publicos de comunicaciones, agua, energia, transporte, etc. ademas del acceso al
financiamiento que brindan las entidades bancarias y otras potenciales actividades
complementarias.

La provincia de Alto Amazonas sobre todo la zona sur estd estrechamente ligada a
la region norte del pais por carreteras principalmente con la Regién San Martin
(Tarapoto), constituye una zona con relativo dinamismo regional, favorecido por
su ubicacién geoestratégica;, ocupa el tercer lugar en superficie territorial y
segundo en disponibilidad de tierras de uso agricola, siendo sus principales
centros productores los distritos de Yurimaguas, Balsa puerto, Teniente César
Loépez y Manseriche. Es principal productor de ganado vacuno, segundo de
ganado porcino y cuarto de ganado ovino.

Por otro lado, es el tercer productor de madera rolliza que ademas canaliza la
produccion proveniente de la cuenca del Huallaga. Su principal centro de comercio
es Yurimaguas, seguido de Balsa puerto, Puerto América y Barranca.

La zona norte de la provincia es mas pobre.

La provincia de Ucayali, es la provincia con menor extension territorial y la tercera
en disposicion de tierras agricolas. Es la principal productora de madera rolliza en
la region, constituyendo la explotacién forestal principal generadora de ingresos.

4 Segun el articulo 77° de la constitucion: “..Canon es una participacion adecuada del total de ingresos y rentas obtenidas por el estado en la
explotacion de los recursos naturales en cada zona. Corresponde a PERUPETRO S.A. sumir el pago del canon y sobrecanon a los beneficiarios”.
Ver Ley del Canon. N° 27506, del 10.07.2001 y su reglamento D.S. 005-2002-EF.

® Petrdleo, Candn y Presupuesto Piblico Regional. Colegio de Economistas de Loreto.Eco. Roger Grandez R{ios, 2002.
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Las principales zonas productoras agroforestales se ubican en Contamana, Sara
yacu y Pampa Hermosa. Se indica que las maderas finas Caoba y Cedro ya no se
encuentran en cantidad suficiente para sostener la actividad. Es necesario que la
actividad forestal también considere el posible uso de las maderas blandas, otros
paises como Brasil han desarrollado tecnologia para el aprovechamiento de estas
maderas. En cuanto a crianzas esta ubicado en el tercer lugar en la produccién de
ganado vacuno, porcino y ovino. También existe actividad industrial en menor
escala. La ciudad de Contamana es el principal centro de comercio de la provincia.

Las provincias de Requena, Loreto y Ramoén Castilla, no son muy importantes en
produccién agricola o forestal, sin embargo, Requena se constituye en una de las
zonas mas propicias para el desarrollo del cultivo del Camu-Camu, el desarrollo
turistico (cercania a la Reserva de Pacaya - Samiria) y la pesca. Las principales
zonas productoras de Loreto son: Nauta, Urarinas y Parinari (petrdleo). Las
principales zonas de produccion de la provincia de Ramén Castilla son: Pebas,
Ramoén Castilla y San Pablo. Esta tltima provincia se especializa en pesca.

Tabla N° 09. Areas de Especializacién Productiva por Sub Espacios y Cuencas

Provincias Cuencas Agricola Pecuario Industria | Turismo | Minero Pesca
Alto Amazonas Rio Huallaga X X X X X (@) X
Loreto Rio Marafién X X X X (1) X
Mariscal Ramoén Castilla |Bajo Amazonas X X X X
Maynas Rio Amazonas X X X X X(2)
Requena Bajo Ucayali X X X X
Ucayali Rio Ucayali X X X X

(1): Hidrocarburo, Pastaza, Tigre y Corriente
(2): No metalicos, Canteras

En el departamento de Loreto, la realidad geogréfica y las aptitudes de las zonas
productoras con caracteristicas muy parecidas, agricultura (arroz, maiz, yuca etc.)
Pecuario (crianza de animales menores cerdos, aves y ganaderia), Industria
(centralizada en Iquitos y Yurimaguas), turismo (Iquitos, Yurimaguas), Minero
(petréleo Pastaza, Tigre y Corriente), Pesca (consumo fresco y seco salado). Para la
identificacién se tuvo en cuenta la informacién estadistica de produccién para cada
una de las zonas (provincias).

El orden de importancia de las areas de especializaciéon productiva, se basé en las
caracteristicas productivas de las zonas, la concentracién de servicios y otros
elementos que forman parte de la economia regional al interior de las provincias.

Por las caracteristicas fisiograficas sustentadas, en la amazonia es dificil tener zonas
o areas de especializacién. Asi por ejemplo un determinado cultivo (camu camu),
lo tenemos en las orillas de los rios de agua negras las cuales existen en todas las
zonas provinciales; localmente junta a las quebradas y lagos. En el caso de la
extraccion de madera, aqui el tema se desarrolla teniendo en cuenta zonas de
produccioén y la ubicacién de manchales.

b) Area diferenciada por servicios a la produccién.
De acuerdo a la configuracién del departamento, es posible la conformacién de area
diferenciadas sobre la base de los servicios que prestan al sector produccién.
Coincidentemente las ciudades capitales de la provincias se ubican en las principales
cuencas de los rios, en ella se concentran los servios de apoyo a la produccion.

Asi tenemos a Iquitos concentra los servicios al sector terciario y secundario, ubicado a
orillas del rio Amazonas - Itaya.
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En la zona de Alto Amazonas (Yurimaguas) ubicada en la Cuenca del rio Huallaga,
brinda servicios al sector secundario y primario (aserraderos, Molinos, Centros de
Acopio, etc)

Area del rio Ucayali, se encuentran las localidades de Contamana y Requena, como los
centros servicios al sector primario (molinos y centros de acopio, aserraderos y ambos
se cuentan con servicio portuario.

En las cuencas del rio Napo (Santa Clotilde - Cabo Pantoja ), estos tienen escaso
servicio de a poyo a la produccién. La produccién primaria se traslada hasta la ciudad

de Iquitos.

Tabla N° 10. Areas de Especializacion Productiva, por Orden de Importancia

Cuenca/Provincia en orden Produccion en Grado de import. | Grado de importan. Mercado Princ.
de importancia Orden Importancia. Provincial. Deptal de destino
Servicios 1° 1° Dep., nac. E Inter.
Rio Amazonas / Maynas Mercaderia 2° 1° Departamental
Industria 3° 1° Local
Productos 1° 20 Local, deptal. Nac.
Rio Huallaga / Alto Amazonas Servicios 20 20 Local
Comercio 3° 3° Local
Productos 1° 4° Local, depart.
Rio Ucayali / Requena Servicios 20 5° Local
Comercio 3° 4° Local
Productos 1° 6° Local, depart.
Rio Marafion / Loreto Servicios 20 6° Local
Comercio 3° 3° Local
Productos 1° 20 Dep., naci.
Rio Ucayali / Ucayali Servicios 20 3° Local
Comercio 3° 6° Local
Productos 1° 5°¢ local, intern.
Rio Amazonas / Mariscal Ramoén Castilla |Servicios 20 40 Local
Comercio 3° 5° local.

Fuente: Plan Macro Regional - 2001. GRL

El area diferenciada de la cuenca del Rio Tigre, comprende a Villa Trompeteros, no
cuenta con servicio de apoyo a la produccion, se tiene que trasladar a Iquitos y Nauta.
Es un corredor de servicios utilizado por las empresas que realizan actividades de
explotacion de petrolera de donde se transporta crudo a la Refinerfa de Iquitos.

La Cuenca Amazodnica, constituyen un sistemas ramificado de comunicacién que
facilitan el acceso a todos los centros poblados, convirtiéndose en medios obligados
para el transporte y abastecimiento de productos e insumos necesarios para el
desarrollo de diferentes procesos productivos. Dado los escasos niveles de desarrollo
de la infraestructura vial terrestre, los rios se constituyen en el medio obligado de
transporte.
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Principales Centros de Acopio

Consecuencia de los flujos comerciales de la region, se tiene que los principales centros
poblados se implementaron centros de acopio por excelencia para la comercializacién
(venta y abastecimiento). Ello condicionard la localizaciéon de la infraestructura
portuaria, la cual por cierto se encuentra en pocas localidades.

Es importante sefialar que los actualmente denominados centros de acopio no retinen
las caracteristicas necesarias de infraestructura, como puertos con servicios y
equipamiento adecuados, almacenes con equipamiento especializado segun tipo de
producto manipulado, centros de conservacién y refrigeraciéon para productos
hidrobiolégicos y carnicos (vivos o beneficiados), centros de eviscerado, plantas de
secado para productos forestales, equipos de carguio y otros servicios especializados
indispensables para la preparacién comercial a nivel del productor, permitiendo
mejorar su participaciéon de los beneficios que el mercado ofrece a los distintos agentes
economicos.

Tabla N° 11. PRINCIPALES CENTROS DE ACOPIO A NIVEL REGIONAL

PROVINCIA DISTRITOS SERVICIOS CANALES PRODUCTOS-SERVICIOS
INFRAESTR. COMERC. OFERTADOS (*)
Maynas lquitos Regular L-R-N-1 AP F-H. L CT-HsR-AA
Indiana Minima L-P. A -P-F-H -AA
Fdo. Lores Minima L-P. A -P-H - AA
Napo Minima L-P. A -P-H.
Punchana Minima L-P. A -P-H - AA
Mazan Minima L-P. A -P-H.
A.Amazonas Yurimaguas Regular L-P-IP-1IR A-P-F-H-1-C-AA
Balsa Puerto Minima L-P. A -P-F-AA
Manseriche Minima L-P-IR A -P-F
T.Cés.Lopez Minima L-P. A -P-F.
Pastaza Minima L-P. A -P-F
Lagunas Minima L-P. A -P-F
Santa Cruz Minima L-P. A -P-F
Barranca Minima L-P. A -P-F
Jeberos Minima L-P. A -P-F
Loreto Nauta Regular L-1IP A-P-F-T-H-AA
Urarinas Minima L-P. A -P-H
Tigre Minima L-P. A -P-H
Ucayali Sarayacu Minima L-P. A-P-H-AA
Contamana Minima L-P-IR A -P-H - AA
P. Hermosa Minima L-P. A-P-H-AA
Varg. Guerra Minima L-P. A-P-H
Ram. Castilla R. Castilla Minima L - IP- IR A-P-H-T
Pebas Minima L-1IpP A -P-H
San Pablo Minima L-1IP A -P-H - AA
Requena Requena Minima L-1IP A-P-H-AA
Maquia Minima L-P. A-P-H-AA
E.S.Martin Minima L-P. A -P-H-AA
G. Herrera Minima L-P. A -P-H - AA
Saquena Minima L-P. A-P-H

Fuente: Aspectos Productivos de la Regién Loreto. Proyecto GURI Regién Loreto.
Proyecto Gestion Urbano Regional de Inversiones. Regién Loreto. DGDU - VMVC - MTC.
Fuente: Aspectos Productivos de la Regién Loreto. Proyecto GURL Regién Loreto.
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(*) NOMENCLATURA

A. Agricolas C. Comerciales L Local
P Pecuarios T. Turisticos R Regional
F. Forestales Hs. Hospedaje N Nacional
H Hidrobiologico R. Restaurantes I Internacional
L Industriales AA. Almacenes P Provincial
P Interprovincial

Elaboracion: Proyecto Gestion Urbano Regional de Inversiones. Region Loreto. DGDU - VMVC - MTC.

).
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La comercializaciéon de productos provenientes de los diferentes procesos productivos
regionales, ocupa un lugar destacado en el conjunto de problemas a resolver, sobretodo
en lo referente al abastecimiento de insumos, para los procesos que adolece de
deficiencias que no permite garantizar un flujo adecuado de productos de acuerdo a la
demanda interna y al fomento de las exportaciones.

Esta caracteristica del problema ha determinado que los principales centros poblados
se constituyan en principales centros de acopio relativamente “acondicionados” con
infraestructura, donde se realizan servicio-funcién comerciales basicos que facilitan la
relacién compra-venta entre productores y consumidores.

Sin embargo, una limitante central es la reducida infraestructura de acopio y
almacenamiento existentes, que se concentra en Iquitos, Yurimaguas y adicionalmente
en otras localidades, pero todas equipadas precariamente (obsoletas), debido
fundamentalmente ala falta de energia que permita operar almacenes con sistemas
de conservacion y refrigeracion, indispensables en medios con elevadas temperaturas.
Actualmente transferido por Bienes Patrimoniales al Gobierno Regional de Loreto.

Areas diferenciadas por su dinamismo

El contexto socio-econémico mds importante corresponde a la provincia de Maynas que
concentra a mas del 55% de la poblacion del departamento y tiene en la ciudad de Iquitos a la
capital departamental. Que constituye el principal centro administrativo econdémico,
financiero, comercial y de infraestructura productiva y de servicios. Esta caracteristica le
otorga un rol centralista del cual dependen todas las demds provincias y distritos del
departamento. En este contexto se han definido las zonas diferenciadas siguiente:

Area Diferenciada Nauta - Requena,

son los principales mercados que oferta y/o demanda el mayor volumen de todos lo bienes y
servicios generados en el departamento e importados de Lima y otros lugares del Pert,
Brasil, Colombia y Estados Unidos principalmente.

Su radio de accién inmediato esta conformado por los distritos de Punchana Indiana, Mazan,
Alto Nanay y Fernando Lores de la Provincia de Maynas; Nauta y Parinari de la provincia de
Loreto; Sapuena y Bagazan, Jenaro Herrera y Requena.

La relativa cercania y la existencia de medios de transporte permiten una fluida relacion de
ida y vuelta, en base a la compra-venta de productos agropecuarios como arroz cascara,
maiz, yuca, frutos tropicales, papaya, platano en sus distintas variedades, palta, pifa,
naranja, etc. pescado en todas sus formas, animales menores como aves y cerdos, carne de
monte, maderas, hierbas medicinales, etc. transportados a Iquitos para su intercambio en los
mercados de abastos y puertos de desembarque.

Este proceso de comercializacién permite la participaciéon de diversos agentes econémicos o
de intermediacién, hasta que el producto llegue al consumidor final, como son los
productores, compradores de rio, “regatones”, transportistas de rio, estibadores y rematistas
de puerto, transportista del puerto al mercado de transaccién, intermediarios mayoristas y
minoristas, dependiendo del producto motivo de transaccién, intervenciones que agregan
costos y encarecen el precio al consumidor final.
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Los servicios - funciones comerciales son complementados por los agentes econémicos que
llegan a Iquitos, quienes adquieren diversos productos para comercializarlos en los mercados
distritales del interior, como aztcar, fideos, aceites, harinas, golosinas, licores, confecciones,
zapateria, articulos ferreteros, combustible, productos quimicos, fungicidas, pesticidas,
alimentos balanceados, instrumentos y/o herramientas de trabajo, contratacion de mano de
obra para diversas labores productivas, etc. ademés de utilizar servicios de hotel, restaurante,
transporte, etc. durante su estancia en la ciudad.

Esta relacion de ida y vuelta, constituye parte importante de la dindmica productiva-
comercial, que Iquitos mantiene con todos los lugares donde provienen flujos de personas y
productos, segtin la especializacién productiva de cada espacio. De igual manera, el turismo
al interior del departamento tiene como punto de partida y llegada la ciudad de Iquitos, en
donde se ubican casi el 100% de los servicios de hoteleria, restaurante, agencias de viaje,
transporte, informacioén, aeropuerto, etc.

Area Diferenciada Contamana (Pucallpa)

Un principal contribuyente a la dindmica comercial regional es la provincia de Ucayali por
intermedio del distrito de Contamana, quien mantiene vinculos comerciales intra y extra
departamento; al interior de la provincia con los distritos de Capelo, Tapiche, Maquia,
Sarayacu, Vargas Guerra, Inahuaya y Pampa Hermosa; al interior del departamento con
Requena principalmente e Iquitos esporddicamente; y al exterior, con ciudades importantes
del departamento de Ucayali.

Al interior de la provincia las relaciones son de intercambio y productos agricolas, aves,
cerdos, maderas, frutas, pescado en todas sus formas, carne de monte, etc. buscando
satisfacer la demanda interna hasta completar la canasta local de productos. Los excedentes
complementados con productos provenientes de Ucayali y Hudnuco ) papa y cereales,
ofertados en Iquitos. La relaciéon se complementa con alguna compra importante o gestiones
que justifiquen el alto costo de los desplazamientos y estadia en Iquitos.

La mayor relacién comercial se realiza con el departamento de Ucayali, a donde se llevan
productos forestales, pescado en todas sus formas y algunos excedentes agricolas. En
contrapartida se importan alimentos provenientes de la industria, licores, confecciones,
articulos ferreteros y de construccion, etc. en volimenes que permiten satisfacer la demanda
interna. También existen flujos permanentes de ida y vuelta de pasajeros.

Area Diferenciada Pucallpa

La mayor relacién comercial se realiza con el departamento de Ucayali, a través de Pucallpa a
donde se llevan productos forestales, pescado en todas sus formas y algunos excedentes
agricolas. En contrapartida se importan alimentos provenientes de la industria, licores,
confecciones, articulos ferreteros y de construccién, etc. en voliimenes que permiten satisfacer
la demanda interna. También existen flujos permanentes de ida y vuelta de pasajeros.

Area Diferenciada Caballo Cocha - San Pablo - Pebas

Los distritos de Caballo cocha, San Pablo y Pebas de la provincia de Ramoén Castilla,
conforman un espacio productivo que mantiene relaciones comerciales internas con la ciudad
de Iquitos (principalmente). El nivel de relacién externo (entre algunos productos la
comercializacién de peces), formal o no, se realiza con el centro poblado de Leticia
perteneciente a la republica de Colombia, del cual se importan diversos productos de
manufactura colombiana.

La relacién con Iquitos es de aprovisionamiento de productos combustibles, confecciones,
combustible, articulos ferreteros y de construccién, repuestos, equipo de pesca y navegacion,
motocicletas, motores, etc. Por otro lado, el flujo inverso provee a Iquitos de pescado seco
salado y salpreso, peces ornamentales, productos forestales, frutas y productos
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manufactureros provenientes de Colombia. El flujo de pasajeros es permanente, tanto de ida
como de retorno.

Estos tres corredores: Iquitos-Nauta-Requena; Requena-Contamana y Pebas-San Pablo-
Caballo cocha, conforman el eje central con mayor nivel de integracién, tanto desde el punto
de vista del flujo permanente de productos y personas, como de integraciéon de los espacios
que conforman las provincias de Maynas y Ramoén Castilla por el Este, Maynas, Loreto y
Requena por el sur y en menor medida Maynas y Ucayali por el Sur Oeste.

a5) Area Diferenciada Alto Amazonas

La provincia de Alto Amazonas presenta tres sub cuencas claramente definidos, no
integrados entre si y bastante separados del centro Iquitos. Esta situacion ha generado la
necesidad de que cada distrito busque su propia opcion de integracién espacial, para tentar el
desarrollo de sus actividades productivas y comerciales.

La Primer Sub cuenca esta conformado por los distritos de Yurimaguas, Jeberos y Balsa
puerto, quienes incorporan en su dindmica comercial y de servicios a las localidades de
Lagunas, Santa Cruz y teniente César Lopez. Este &mbito mantiene mayor relacién comercial
con provincias pertenecientes al departamento de San Martin en base a la compra de arroz
pilado, productores ferreteros y de construccion, etc. y la venta de productos agricolas, frutas,
pescado seco saldo, productos forestales, carne de monte, etc.

De igual forma, existe regular de entrada y salida de pasajeros, siendo la relacién con Iquitos
bastante intermitente y se da a través de los flujos provenientes de Manseriche por el rio
Marafién que se comunica directamente a la ciudad de Yurimaguas e Iquitos.

La segundo cuenca esta conformado por los distritos de Manseriche y Barranca, quienes
integran elementales términos de intercambio con los distritos de Morona y Cahuapanas,
proveedores de madera, frutas, pescado, yuca, etc. y consumen productos industriales
provenientes del departamento de Amazonas, principal abastecedor, con quién se
intercambian los mayores flujos. La relacion con Iquitos se realiza principalmente través de la
ruta Borja-Parinari hasta Nauta.

La tercer cuenca esta conformado por las cuencas de Pastaza y Morona y su afluentes,
espacio que mantiene relaciones con San Lorenzo, Yurimaguas y esporadicas con Iquitos
través del tramo correspondiente al Marafién y Huallaga.

Area Diferenciada Fronteriza
Esta cuenca de frontera esta conformado por dos sub cuencas productivas (con Colombia y
Brasil) y una zona de servicios con Ecuador:

Una Importante Sub cuenca de Frontera es GUEPPI (Frontera con Colombia) relativamente
desarticulado con la economia regional, corresponde a la cuenca del rio Putumayo, desde le
GUEPPI, Puerto Arturo, El Estrecho, San Salvador y Yaguas, comunicando en todo el
trayecto a pequefios asentamientos o puertos, todos correspondientes al ambito del distrito
de Putumayo de la provincia de Maynas.

Estos asentamientos s6lo mantienen vinculos de intercambio productivo o comercial
“permanentes” entre si, a partir el desarrollo de actividades como la agricultura en pequefia
escala, pesca, extracciéon de oro y productos de frontera colombianos, a quienes se exporta
principalmente pescado en todas sus formas, incluso fresco, debido a que ellos cuentas con centros
de acopio adecuadamente equipados para preservar el productos e inclusive transportarlo a
importantes ciudades de Colombia. Los términos de intercambio como es el Peso y la modalidad
es el “enganche” o habilito.

Una segunda Sub cuenca de Frontera es la conformada por el Rio Yavari: que incorpora a los
centros poblados de Ramoén Castilla, Islandia, San Francisco, Paraiso, Santa Teresa, vista alegre,
San Juan, Boca Yavari-Mir{ y Buena vista del distrito de Yavari de la provincia de Ramoén Castilla
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y los centros poblados de Colonia Angamos, Nueva Alejandria, San Juan, Bolognesi, etc. en el
distrito de Yaquerana de la Provincia de Requena.

Los vinculos productivos - comerciales se realizan entre si con Caballococha, San Pablo y Pebas,
mercados naturales en territorio peruano. Por otro lado, los mayores términos de intercambio se
realizan con mercados pertenecientes a Brasil como Tabatinga y Leticia en Colombia. Los flujos
comerciales son relativamente permanentes en base, a productos como pescado seco salado y
fresco, carne de monte, etc. exportados por la parte peruana. Las importaciones de Brasil,
corresponden a productos industriales como: conservas, jugos y néctares enlatados, azicar, aceite
de soya, confecciones, instrumentos de trabajo, etc. Las transacciones comerciales son en moneda
Brasilera (Real).

La presencia de nuevos centros poblados de creciente colonizaciones como Nuevo Pevas, Alto
Monte de Israel, Nueva Jerusalén, San Pedro, Santa Rosa Nueva Alejandria; pertenecientes a la
congregacion israelita, viene aportando a la produccién de la zona, a través de sus précticas
agricolas y pecuarias.

Las éreas diferenciadas se han seleccionado de acuerdo con la concentracion de la poblacién,
servicios basicos, infraestructura de apoyo a la produccion y de los flujos econémicos, las mismas
que estan localizadas a lo largo de los principales ejes de articulacién espacial conformados por los
rios: Ucayali, Huallaga, Marafién, Amazonas, Napo, Putumayo y Yavari.

Tabla N° 12. Areas Diferenciadas por su Dinamismo

Zonas Provincias Areas de Influencia Actividad econémica Centros de apoyo a la produccion
Punchana Industria Bellavista
Belén Comercializacion Belén
Maynas San Juan Turismo Carretera Nauta
Fernando Lores Agropecuario Tamshiyacu
Dindmica Iquitos servicio, turismo Iquitos
Yurimaguas servicios, turismo Yurimaguas, Munichis
Shucushyacu agropecuario Shucushyacu
Alto Amazonas Y 8rop Y
Lagunas servicio molino Lagunas
San Lorenzo servicio San Lorenzo
enaro Herrera agropecuario enaro Herrera
Requena J 8rop i
Requena servicio, turismo Requena
Nauta servicio, turismo Nauta, ZZRR Samiria
Loreto
Intuto, Corriente Hidrocarburo Intuto, Marsella
Estancada
. Contamana servicio, turismo Contamana, A. Caliente
Ucayali
Orellana, Pampa hermosalagropecuario, turismo Orellana
. . . Ramon Castilla esca, turismo Cab cocha, Cushillococha
Mariscal. Ramén Castilla P
Pebas, San pablo Servicio, turismo Pebas, Ampiyacu
Maynas
Alto Amazonas Localidades peri sub empleados PPJ], AAHH,
. Loreto urbano, rurales sin actividades de localidades riberenas
Marginales
Requena servicio y acceso subsistencia
Ucayali a mercados.
Mariscal. Ramoén Castilla

Elaboracion: equipo de trabajo.

L — — — _———————————————————————————————————————————————————— ————————

GOBIERNO REGIONAL DE LORETO - Gerencia Regional de Planeamiento, Presupuesto y Acondicionamiento Territorial

PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LORETO 2006 —2015

50



2.5 Descripcién de la Dinamica Poblacional del Departamento: Determinacion del orden de
importancia de las Ciudades.

2.5.1 L apoblacién departamental

La tasa de crecimiento de la regién ha venido incrementdndose hasta alcanzar en 1993,
altimo periodo censal una tasa de 3.0%, superior a la tasa de crecimiento nacional en el
mismo periodo (2.0%). Para el 2,000 el INEI ha estimado una tasa de crecimiento menor
(2.4%) y segtn esta tasa la poblacion regional alcanzaria a 880,471 hab. La poblacién de esta
region (839,748 hab.) represent6 en 1998, sé6lo el 3.39% de la poblacién total del pais, sin
embargo en relacién a los afios censales anteriores (a partir de 1961) ha incrementado su
participacién poblacional.

Tabla N° 13. Crecimiento Intercensal de la Poblacién, Departamento - Pais

% de

TASA DE CRECIMIENTO Participacion de

ANOS POBLACION TOTAL INCREMENTO INTERCENSAL INTERCENSAL la poblacion
CENSALES PAIS LORETO PAIS LORETO PAIS LORETO a Nivel Nacional
1940 7,023,111 294,317 1,5 4,19
1961 10,420,357 321,117 3,397,246 26,800 1,9 0,4 3,08
1972 14,121,564 409,772 3,701,207] 88,655 2,8 2,2) 2,90
1981 17,762,231 516371(a), 3,640,667] 106,599 2,6 2,6 2,91
1993 22,639,443 736,161 4,877,212 219,790, 2,0 3,0 3,25
1996 23,946,779 798,646} 1,307,336] 62,485 1,9 2,8 3,34
1997 (1) 24,371,043 819,037 424,264 20,319 1,9 2,6 3,36)
1998 (1) 24,800,768 839,748 429,725 20,711 1,8 2,5 3,39
2000 (2) 25,661,690 880,471 860,922 40,723 1,8 2,4 3,43

Fuentes:: INEI - Pera: Compendio Estadistico 1995 - 96

INEI "Compendio Estadistico Departamental 1996-1997"

(1) INEI - Pert: Compendio de Estadisticas Economicas y Financieras: 1997 - 98

(2) INEI - Peru: Compendio Estadistico 1995 - 96

(a) Incluye a la provincia de Ucayali que en ese periodo pertenecia al departamento de Ucayali

2.5.2 Crecimiento poblacional a nivel provincial

En 1993 la poblacién se concentraba fundamentalmente en la provincia de Maynas
(56%), la misma que contaba con 412,720 habitantes. En relaciéon a 1981 se increment6
en 136,258 habitantes (1.5 veces su poblacién en s6lo 12 afios), creciendo a un promedio
anual de 3.4% superior al crecimiento demogréfico regional (tabla 10 y Grafico N° 3)

De acuerdo a los datos de los censos, podemos advertir que la dindmica poblacional de
crecimiento se acenttia en la provincia de Maynas, en 1981 la poblacién estaba en
237,711 habitantes, en 1993 se incrementa a 57.25% teniendo un estable
comportamiento para el periodo del afio 2000, siendo la poblacién de 501,802. Este
comportamiento es parecido a la provincia de Alto Amazonas siendo el porcentaje de
crecimiento en promedio del 17% y la poblaciéon de 150,423 hab. en el afio 2000.

Tabla N° 14. Poblacion Total y Tasa de Crecimiento

POBLACION
81-93 1998 2000 T.C. Intercensal
PROVINCIA 1981 % 1993 % Intercensal -1 % -2 % 1997 - 2000
Maynas 276,462 53.54] 412.720) 56.06) 34 479,391 57.09 506,045 57.47] 2.7
Alto Amazonas 91,275 17.68 126.872 17.23] 2.8 142,999 17.03 149,242 16.96] 21
Loreto 38,660f 7.49| 54.330f 7.38 29 61,512 7.33 64,317 7.30) 22
Mcal Ramén Castilla 24,725 4.79 35.7843 4.86] 3.1 41,011 4.88 43,0924 4.89 2.5
Requena 45,225 8.76] 54.121] 7.35) 1.5 57,328 6.83) 58,361 6.63) 0.9
Ucayali 40,024 7.75 52.334 711 2.3 57,507 6.84] 59,414 6.75) 1.6
Total Regional 516,371 100.01 736.161 100,00} 2.67 839,748 100.00] 880,471 100.00f 24

(1) y (2) Proyecciones GURI - Loreto
Fuente: INEI Pert Poblacion Total por Area Urbana y Rural, segtin Departamentos, Provincias y Distritos - 1995
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Grifico N°. 03. PARTICIPACION PORCENTUAL DE LA POBLACION
SEGUN PROVINCIAS - 1981 -1993

Maynas

Alto Amazonas

Loreto

Marical Ramén
Castilla

Requena

Ucayali

@1981 m1993

Fuente: INEI Pert Poblacion Total por Area Urbana y Rural, segtin Departamentos, Provincias y Distritos - 1995
Elaboracion: Proyecto Gestion Urbano Regional de Inversiones- Regi6én Loreto - MTCVC-DGDU

En el caso de Loreto, sin embargo, la evolucién de las cifras recientes de crecimiento
demografico obedece principalmente a los cambios en materia de natalidad, influidos
fundamentalmente por el descenso en la fecundidad de las dltimas décadas. La tasa
global de fecundidad (TGF) ha venido descendiendo desde fines de los afios 1960, de
6,85 hijos / mujer a 4.5 hijos / mujer en el afio 2000. Como consecuencia del descenso
de la fecundidad, el nimero absoluto de nacimientos ha empezado a disminuir en este
quinquenio

Ademas del descenso de la Tasa General de Fecundidad, es preciso considerar que la
tasa de mortalidad ha venido reduciéndose en las tltimas décadas. En particular la
TMI, presenta una tendencia hacia la baja de cada 158 por cada 1000 nacidos vivos, al
afio 2005 se redujo en promedio de 50 por mil nacidos vivos. En este contexto la Tasa
de Crecimiento poblacional viene disminuyendo notoriamente desde 1980, que estaba
en 2.4% anual observdndose que ha bajado, en la Provincia de Maynas la tasa de
crecimiento al afio 2005 el estimado es de 1.37% anual en promedio, en la provincia de
Alto amazonas a 1.45% en la provincia de Loreto a 1.65% en la provincia de Ramoén
castilla, 1.30% en la provincia de Requena y 1.42% en la provincia de Ucayali.

Le sigue en importancia la provincia de Alto Amazonas con el 17.03% de la poblaciéon
regional. Es la segunda provincia mas poblada que crece demograficamente a razén de
2.8% por afio tasa proxima al promedio regional (3.0) en el periodo 81-93, sin embargo,
su densidad es de s6lo 2 hab/km? En esta provincia el distrito de Yurimaguas
concentra el 4.48% de la poblacién regional y el 7% de la poblacién urbana regional.
Contiene importante nimero de Comunidades Indigenas (492 segtn el censo de 1993).

En la provincia de Alto Amazonas, los distritos de Balsapuerto y Barranca concentran
poblaciones entre 1 y 1.5% de significacién regional y los distritos de Jeberos,
Manseriche, Morona, Santa Cruz y Tnte. César Lépez Rojas no alcanzan al 1% de la
poblacion regional y la densidad poblacional de Pastaza, Morona y Jeberos es menor
que 1%.. Las provincias de Loreto, Ucayali y Requena presentan similar participaciéon
poblacional en la Regién (7.5% a 8.5% del total de la poblacién de Loreto). La provincia
con menor poblacién es la que corresponde a la provincia de Mariscal Ramén Castilla
(4.8%).

L — — — _———————————————————————————————————————————————————— ————————

PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LORETO 2006 —2015
GOBIERNO REGIONAL DE LORETO - Gerencia Regional de Planeamiento, Presupuesto y Acondicionamiento Territorial



2.5.3. Composicion de la poblacion Urbana y Rural

El departamento de Loreto ha tenido un proceso fuerte migratorio, de la zona rural
hacia la zona urbana, el 39% de la poblacién es rural, mientras que el 61% es urbana,
este comportamiento es notorio en la provincia de Maynas, que solo el 25.9 % es rural,
esto lo demuestra el significativo crecimiento del cinturén peri urbano que tiene los
distritos de Belén, san Juan e Iquitos. La respuesta a esta situacién sale por si solo, la
poblacién se desplaza a las capitales provinciales por el hecho de tener las
posibilidades de acceder a los principales servicios, empleo principalmente.

Tabla N° 15. Poblacion Total Urbana y Rural por Provincias

Ano - 2000

Departamento TOTAL URBANA RURAL
Provincia Habitantes % Habitantes % Habitantes %
Loreto 850727 100.0 517409 60.8 333318 39.2
Maynas 500230 100.0 370665 74.1 129565 25.9
Alto Amazonas 136516 100.0 60809 445 75707 55.5
Loreto 63964 100.0 20124 315 43840 68.5)
Mcal. Ramén Castilla 41204 100.0 9710 23.6 31494 76.4
Requena 56454 100.0 31465 55.7] 24989 44.3
Ucayali 52358 100.0 24636 47.1 27722 52.9

Fuente: Proyecto Gestién Urbano Regional de Inversiones - 1998

La tendencia es mantenerse en los siguientes afios promovida por la centralizaciéon de
las inversiones en las capitales provinciales; la oferta de mejores condiciones de vida
que existen, la implementacién de infraestructura educativa, de salud, electricidad,
programas sociales que cada vez se implementan por diversas instituciones ptblicas,
duplicandose los esfuerzos y los escasos recursos financieros que tiene el pais.

Grafico No 04. POBLACION TOTAL URBANA Y RURAL POR PROVINCIAS ANO 1993
(Estructura Porcentual)
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Fuente: INEI - Pera: Poblacién Total por Area Urbana y Rural, segtin Departamentos, Provincias y Distritos - 1993
Elaboracién: Proyecto Gestién Urbano Regional de Inversiones - Regién Loreto - MTCVC - DGDU
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2.5.4 Importancia de las ciudades por volumen de poblacién
La caracteristica de ciudades de mayor importancia estdn dadas por la concentracién
de su poblacién en las capitales de provincia producto del desplazamiento, como son:
Iquitos, Yurimaguas, Nauta, Requena, Contamana y Caballo Cocha, excepcionalmente
la localidad San Lorenzo en el distrito de Barranca, Provincia de Alto Amazonas.

Tabla N° 16. Estratificacion de las ciudades
Segiin Rango Poblacional
Rango de Conglomerados Rango
Por tamafio Seguin PNDU
> A 1'000,000
100,000 - 249,999
50,000- 99,999
20,000- 49,999
10,000- 19,999
5000- 9,99
2000- 4,999
< 2,000

Fuente: Manual de Procedimientos para la formulacién de PVDC - MTC - 2004
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Para realizar el andlisis de la poblacién y formar los rangos de las ciudades del
departamento de Loreto, se ha tenido en consideracién la estratificaciéon del PNUD, la
informacioén estadistica de poblacién urbana al afio 2000.

Tabla N° 17. Ordenamiento Global De Ciudades Del Departamento,
Segtin Rango Poblacién Mayor A 2,000 Habitantes

POBLACION TOTAY
RANGOS RANGO RANGO |NUMERO DH|
CONGLOMERADOS POR SEGUN SEGUN CIUDADES NOM EELLRAASI\IC(:;IOlDADESE'\I BEI;TNST(I:EICEJRD:I\IIDELS %
TAMANO PNDU PNDU EN RANGO
RANGO
> A 1'000,000 1
500,000 -999,999 2
250,000 - 499,999 3 3 1 lquitos 280,000 60
50,000 - 99,999 5 5 1 Punchana 61154 13
20,000 - 49,999 6 6 1 Yurimaguas 39406 8
10,000 - 19,999 7 7 3 Nauta, Requena, Contamana 37445 8
San Lorenzo, Lagunas, Alto
5,000 - 9,999 8 8 4 Monte Israel, Vargas Guena 21721 5
Sa Clara, Tamshi, Nvo Pebas,
Ind, Maz, H Estre, Pam Herm,
2,000- 4,999 Intuto, Caballo cocha, Pebas,
9 9 11 |Jenaro Herera 29183 6
Total 21 468,909 100

Elaborado: Equipo de trabajo - PVDC - 2005

Teniendo en cuenta el ordenamiento global de las ciudades encontramos que en el
departamento existen ciudades que estan en el rango cuyo volumen de poblacién es
menor a 500,000 habitantes y en el rango menor de 100,000 a 249,999 habitantes.

Es asi que la ciudad de Iquitos, se ubica en el rango 3, con una poblacién de 341,154
habitantes (incluye al distrito de Punchana), en el rango 6 a la ciudad de Yurimaguas,
(39,406), en el rango 7 se ubican las ciudades de Requena, Nauta y Contamana en el
rango 8, tenemos a las localidades de San Lorenzo, Lagunas, Alto Monte Israel y
Vargas Guerra.. Comparado con el promedio nacional, Loreto es una de las regiones
mas despoblada del pais; ello debido a las caracteristicas geograficas propias de la
zona.
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Sin embargo la concentracién poblacional no es homogénea, hay areas especialmente
de caracteristicas urbanas como Iquitos y Yurimaguas que son densamente pobladas,
en tanto otras zonas estan atin muy despobladas como es por ejemplo los distritos de
Soplin y Tapiche, ello se debe a la dindmica muy dispersa de flujo que tiene los
pobladores relacionada con actividades productivas y econémicas de la zona rural.

El 11% de la poblacién total de Loreto esta formada por habitantes indigenas, los cuales
se encuentran agrupados en 492 comunidades, que pertenecen a 39 grupos étnicos,
siendo 6 los mas importantes: Achual, Aguaruna, Chayahuita, Cocama-Cocamilla,
Quichua y Yagua. El 50% de estas comunidades se encuentran en la provincia de Alto
Amazonas, 23.5% en Maynas y el 14% en Loreto. La provincia mds poblada es Maynas
con 72.49% de la poblacién regional. En esta se encuentran a su vez los distritos mas
poblados: Iquitos, Punchana, Belén.

Alto amazonas es la segunda provincia mas poblada (con 8.37%) y las menos pobladas
son las provincias de Ramén Castilla y Ucayali.

Tabla No 18. Jerarquia de ciudades del Departamento por Volumen de Poblacion

255

. . . % de la poblacion .
NomedeoCugag [l oin [rohion fimporinintor ot [
departamento
Iquitos 3 341,154 1 72.49 341,154
Yurimaguas 6 39,406 2 8.37 380,560
Requena 7 14,895 3 3.16 395,455
Contamina 7 11,850 4 2.52 407,305
Nauta 7 10,700 5 2.27 418,005,
Lagunas 8 6,016 6 1.28 424,021
Orellana 8 5,392 7 1.15 429,413
Alto Monte Israel 8 5,300 8 1.13 434,713
San Lorenzo 8 5,013 9 1.07 439,726
Poblaciones menores a 5 mil hab. 30,903 10 6.57 470,629
| 470,629 100.00
Fuente: Proyecto Gestion Urbano Regional de Inversiones - 1998

INEL - 2000

La jerarquizacién de las ciudades en base a la poblacion urbana, determina posiciones
radicales en la concentraciéon de los habitantes en las capitales de provincias,
acentudndose en la provincia de Maynas con los distritos de Iquitos donde se tiene el
59% de la poblaciéon urbana y manteniendo una gran diferencia estd Punchana con el
13%, para luego ser la ciudad de Yurimaguas que solo alberga al 8.37% de la poblacién.

De acuerdo a los rangos de concentracién de la poblacién, mayores de 2000 habitantes
se ha determinado la existencia de 21 de ellas con una poblacién total de 470,629
habitantes. Encontrdndose que en el departamento de Loreto existen muchas
localidades cuya poblacién es menor a 2000 habitantes.

Importancia de las ciudades por su dinamica de crecimiento

En la provincia de Ucayali, las localidades de Pampa Hermosa y Orellana presentan
tasas de crecimiento de 2.8% y 2.7%, tasas mayores del departamento y superior a la
tasa de crecimiento nacional. Este crecimiento se explica por la alta tasa general de
fecundidad en la zona, siendo los flujos migratorios positivos hacia Iquitos, sin
embargo cabe resaltar que es negativo para Loreto.

Dentro de Iquitos cabe destacar el distrito de Punchana que tiene como capital a Villa
Punchana, es la que presenta el mayor crecimiento poblacional (2.3%), siendo la zona
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donde se concentra la industria de toda la provincia de Maynas, los servicios
hospitalarios, el puerto fluvial de ENAPU.

La ciudad de Nauta ha experimentado un importante crecimiento al igual que
Punchana presenta una tasa de crecimiento de 2.3%, quizas por la unién que presenta
con la ciudad de Iquitos y otras ciudades y la condicién de ser Terminal de carretera,
presencia de instituciones de educacién superior como la implementacién de la
Facultad de Ingenieria de Sistema en forma desconcentra, asi como los servicios
basicos han promovido el desplazamiento de la poblacién rural principalmente.

En el orden contrario, las localidades de Mazan (0,1%), Indiana (0.9), han sufrido
decrecimiento en sus poblaciones, las tasas de crecimiento, estdn por debajo de la
media departamental y nacional. Este fenémeno puede atribuirse a la migraciéon de su
poblacién a las localidades de Iquitos principalmente.

Las ciudades de Requena y Yurimaguas concentran importante poblacion urbana, las
tasas de crecimiento son de 1.7% y 1.8%, se explica este comportamiento por la
centralizacién de los servicios basicos e infraestructural de apoyo a la produccién
principalmente a la actividad arrocera y maderera. En el caso de Yurimaguas el transito
obligado a la zona costera y relaciones comerciales con ciudades de Tarapoto y la Costa
define su tasa de crecimiento relativamente alta.

La poblacién urbana del departamento de Loreto al afio 2003 fue de 543,735 habitantes,
con una participacion en el total de la poblacién del 59.13% y la poblacion rural
alcanz6 a 375,770 habitantes, siendo su participacion 40.87%.

La provincia de Maynas presenta una poblaciéon urbana de 357,842 habitantes,
constituyendo 68.38% y la rural se encuentra en el orden del 31.62%, con 165,443
habitantes; observandose que se estd dando un proceso de urbanizacién, este
comportamiento tiene la provincia de Ucayali con su poblacién urbana de 50,199
habitantes, el 80.02%, siendo la rural del 19.98%.

En la provincia de Alto Amazonas la poblacién urbana es de 76,916 habitantes, el
48.72% vy la poblaciéon rural 80,821 habitantes, el 51.28%. Existe un proceso de
urbanizacién lenta acentuandose en otras provincias como: Loreto, Requena y Ramoén
castilla, donde la poblacién rural es mayor a la urbana.

En el primer caso donde la poblacion urbana es creciente, se explica por la
concentracion de servicios, oportunidades de trabajo, infraestructura de apoyo a la
produccién, entre otros aspectos que hace que la poblacién se desplace en esa
direccién, originandose en forma acelerada un proceso de migracién a las capitales de
provincia.
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Tabla N° 19. Poblacion y Tasa De Crecimiento Anual,
en ciudades principales

Nombre de la Rango Poblaciéon % de la poblacién Poblacién T.C
Ciudad seglin 2000 urbana total Acumulativa proyectada
PNDU del departamento

Orellana 8 5,392 2 2,7%
Punchana 5 61,154 17 66,546 2,3%
Nauta 7 10,700 5 77,246 2,3%
San Lorenzo 8 5,013 2 82,259 1,9%
Requena 7 14,895 6 97,154 1,8%
Yurimaguas 6 39,406 16 136,560 1,7%
Iquitos 3 280,000 27 416,560 1,4%
Lagunas 8 6,016 3 422,576 1,4%
Contamana 7 11,850 5 434,426 1,3%
Alto Monte Israel 8 5,300 2 439,726 -

Otras Poblaciones menores a 5 mil 30,903 470,629 -

Total 470,629 100

Fuente: INEI - Censo de Poblacion y Vivienda. Afio 2000

Tabla N° 20. Jerarquia De Ciudades Del Departamento
Por Tasa De Crecimiento

Nombre de la Importancia por tasa
Ciudad Poblaciéon 2000 Tasa 1993 - 2000 (%) de crecimiento
Contamana 11,850 3.65% 1
San Lorenzo 5,013 3.35% 2
Iquitos 341,154 2.42% 3
‘Yurimaguas 39,406 1.91% 4
Nauta 10,700 1.77% 5
Requena 14,895 1.25% 6
Lagunas 6,016 0.26% 7
Alto Monte Israel 5,300 0.00% 8
Orellana 5,392 -0.26% 9
Otras Ciudades
Menores a 5 mil habt. 30,903
Total 470,629

Fuente: INEI - Censo de Poblacion y Vivienda. Afio 2000

En el segundo caso, en que la poblacién rural es mayor a la urbana, se observa, cierto
estancamiento en la dindmica poblacional, aun las capitales de estas provincias
presentan servicios, infraestructura de apoyo a la produccién, sin embargo las ciudades
al interior de las mismas, no han superado la condicién de estancamiento, pues la
produccién primaria tiene cardcter de autoconsumo con bajos excedentes para la
comercializacién; otras comunidades no obstante estar en los ejes viales fluviales, sélo
reflejan actividades de subsistencia que no le permite sobre pasar la condicién de
marginalidad.
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2.6 Definicién y Priorizacion de los Nodos de desarrollo departamental
Para la priorizacién de los nodos de desarrollo se tuvo en cuenta las caracteristicas fisicas de
cada uno de las ciudades, su aporte al PBI regional, las condiciones de prestacién de servicios
y de apoyo a la produccién y su dindmica poblacional urbana.

Tabla N° 21. Definicién De Los Nodos De Desarrollo Departamental

Nombre de la Jerarquia por Jer_ﬁ;g;l’gepor Ubicaciéon en Rpl‘de I‘ndicador (?e ' Orden ‘
ditidad volumelf:'de Crecimionto la zona de servicio g'la importancia | importancia
poblacion Boblacional desarrollo produccién del nodo nodo
Maynas 1 3 Dinamica Agroindustria 4 1
(Iquitos) Comercio
Servicios
Turismo
Pesca
JAdm. Financierd
Alto Amazonas 1 4 Dinamica Agroindustria 5 2
(Yurimaguas) Comercio
Servicios
JAdm. Financierd
Loreto 2 5 Estancada |Agricola, pescq 7 3
(Nauta) autoconsumo
Turismo
Requena 1 6 Dinamica Agroindustria 7 4
(Requena) Comercio
Servicios
JAdm. Financierd
Ucayali 1 1 Dinamica Agroindustria 2 5
(Contamana) Comercio
Servicios
JAdm. Financierd
Ramon Castilla 1 4 Dinamica Agroindustria 5 6
(Caballo cocha) Comercio
Servicios

Fuente: Elaboraciéon grupo de trabajo
La ciudad de Iquitos por volumen de poblacién se ubica en primer lugar, pero si tenemos en
cuenta la jerarquizacién por tasa de crecimiento ocupa el 9 lugar y su indicador de
importancia es el décimo lugar, definiéndose como una zona de desarrollo dindmico; el rol de
la ciudad es un centro de servicios de apoyo a la produccién, siendo su indicador de
importancia media y ocupa el cuarto lugar por el orden de importancia.

La ciudad de Yurimaguas, es la segunda en orden de importancia del nodo, por volumen de
poblacién ocupa el segundo lugar y por su tasa de crecimiento el cuarto orden, es una zona
donde se presta servicio de apoyo a la produccién.

Tabla N° 22. Clasificacion de Nodos

Clasificacion de los nodos: Alta, Media y baja
Importancia Zona de Indicador de
del nodo desarrollo importancia del nodo
Alta Dindmica <0=4
Dinamica
Media Estancada 5
Baja Estancada o Marginal >9

Fuente: DRTyC. Plan Vial-2005
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La ciudad de Iquitos por su volumen de poblacién, serfa el principal nodo de importancia
alta; por su infraestructura de apoyo a la produccion, prestacién de servicios y por ser el
centro de comercializaciéon de toda la regién y su conexién a otras zonas del pais y del
mundo. Los nodos de importancia media, estdn constituidas por las ciudades Yurimaguas,
que puede considerarse como un motor del desarrollo regional y nacional, seguido de Nauta,
Requena y Contamana, que pueden tener trascendencia regional, pero que dependeran de la
ciudad de Iquitos. Los nodos de importancia baja estin conformados por Caballo Cocha y
otras localidades menores definidas por volumen de poblacién, su desarrollo dependeran de
los nodos de importancia media. Estos nodos deberdn constituirse como bases atractivos por
sus recursos naturales.

De acuerdo a la politica de integracién nacional - internacional, la zona de Saramiriza, San
Lorenzo (Rio Marafién), pasando por Iquitos capital departamental, pasarfan a constituirse
los nodos de importancia principal, para la regioén.
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III. DIAGNOSTICO DE LA PROBLEMATICA VIAL DEPARTAMENTAL

3.1 El Sistema Departamental de Transporte
El Departamento de Loreto para integrarse con el resto del pais, lo hace a través del sistema
multimodal, mediante la via fluvial y aéreo, carece de vias terrestres que la integren al resto
del pais, con excepcién de la carretera Yurimaguas - Tarapoto, pequefio tramo que une al
Departamento de San Martin, y la carretera que une Saramiriza con el departamento de
Amazonas y el norte del pais.

La red vial tiene una extension de 389.98 Km. De las cuales 105.40 K., estan asfaltados,
131.75 Km. Afirmados, 120.83 Km., Trocha carrozable y 41.00 Km., Trocha Peatonal.

Existe sin embargo una red vial departamental y vecinal que favorece, la integracién al
interior del departamento, la cual comprende carreteras y vias carrozables afirmadas.

El puerto mas importante de la amazonia Peruana es el Terminal Portuario de Iquitos,
Administrado por la Empresa Nacional de Puertos S.A. (ENAPUSA), el segundo en
importancia se localiza en la ciudad de Yurimaguas, Capital de la Provincia de Alto
Amazona, también a cargo de la misma empresa. Ambos puertos tienen la Clasificacién de
Puerto de Primera Categoria; en ellos se recibe carga procedente del interior del pais, en
travesia por los rios Amazonas, Marafién y Ucayali. Ademas, con frecuencia bimensual,
ingresa y sale un barco que cubre la ruta Fluvial-Maritima de Iquitos a Norteamérica (México
y Estados Unidos).

En época de vaciante, se dan ocasiones en que dicha embarcacién no puede arribar al Puerto
de Iquitos y acodera a unas 500 millas, realizando Faenas Portuarias de Trasbordo (Alije), lo
que eleva los costos de embarque y desembarque. El sistema de servicio portuario a su vez al
interior departamental cuenta también con 04 Embarcaderos Fluviales, en las localidades de:
San Pablo, Mazan, Contamana y Requena.

El sistema de transporte aéreo cuenta con infraestructura aeroportuaria importante entre
ellos tenemos al Aeropuerto Internacional Francisco Secada Vigneta, cuenta con las
condiciones para recibir vuelos procedentes del interior del pais y del extranjero; otros de
categorfa menor son los aeropuertos de Yurimaguas, Andoas, Requena y Caballo Cocha.
También existe los aerédromos, San Lorenzo, Angamos y Gtiepi. El servicio de transporte
aéreo se apoya en pequefias infraestructuras construidas de madera llamadas balsas cautivas
para el decolaje de hidroaviones que prestan servicio de accion civica en gran parte de la
region preferentemente en la zona fronteriza.

3.1.1 Caracterizacién del Sistema Departamental de Transporte: importancia del
Transporte Carretero.
El departamento de Loreto esta articulado con los mercados de la sierra y costa a través
de tres vias de comunicacion terrestre que son las siguientes:

La carretera que une la ciudad de Yurimaguas - Pampa Hermosa - Tarapoto y de alli
se interconecta por la Carretera Marginal hacia la costa (via Tingo Maria) mediante la
conexién a la via Moyobamba - Chiclayo. El tramo entre Tarapoto - Yurimaguas es
afirmado en 12950 Km. 11.00 Km. se encuentra asfaltado, de los cuales 46 Km.
corresponden a la Regién Loreto. Desde Iquitos se llega a Yurimaguas a través de la via
fluvial o aérea; con relacién al Transporte Fluvial en la Amazonia, esta se circunscribe
basicamente al transporte de pasajeros y mercaderias entre localidades del territorio
regional y muy poco movimiento dirigido al comercio internacional; siendo la mayor
parte de ello bienes importados que cubren las necesidades en las ciudades grandes de
nuestra amazonia como son: cemento, bienes de consumo, articulos suntuarios, etc.
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En cuanto al Transporte fluvial Multimodal), la movilizacién de carga no presenta
mayores problemas en época de creciente, debido a que existe el caudal necesario de
los rios, asi como las embarcaciones facilmente pueden transportar contenedores y
unidades de carga cerradas desde los puertos, estin preparados para las maniobras de
embarque y desembarque de estas unidades. Sin embargo en época de vaciante sino se
llega a interrumpir las vias, inciden en mayores tiempo de travesia de las
embarcaciones en el origen y destino.

El Transporte Carretero se caracteriza por ser local o interna limitada a los pueblos
cercanos de tipo vecinal. Para el caso de la Provincia de Maynas la Direccién Regional
de Transporte y Comunicaciones considera de categoria Departamental a la Carretera
Iquitos-Nauta, al unirse con la Provincia de Loreto a través de la de 97 Km. de
longitud.

El Transporte Carretero de importancia mayor lo constituyen la via Yurimaguas-
Tarapoto y esta conecta a su vez a la costa, en un tramo de 129.50 Km. de las Cuales 46
corresponde a la Region Loreto; ella permite integrar esta zona con el resto del pais.

En ambos casos la complementacién de estas infraestructuras, caso de la carretera
Yurimaguas-Tarapoto y Carretera Iquitos-Nauta, contribuirdn a la apertura de
demanda de transporte de los principales productos agropecuarios, abarrotes en
general, productos manufacturados, materiales de construccién y combustibles.
Modificandose las relaciones comerciales, la articulacién fisica y el desarrollo urbano.

Una importante via que permitira flujos de transporte carretero es la de Saramiriza al
departamento de Amazonas y este con la Costa Norte del pais (206.50 Km.).. En el
departamento de Loreto este tramo de categoria departamental es de 134.20 Km. Para
el Plan Binacional Perad - Ecuador, este gran Eje es estratégico como medio de
integracién interna entre dreas de importancia econémica, como via de acceso a la
Cuenca Amazénica y de conexién de esta a la Cuenca del Pacifico, a través de la via
Olmos - Corral Quemado, cuando esté en buenas condiciones de transitabilidad.

Histéricamente el sistema de transporte ha estado sujeto al transporte Fluvial, en su
forma intermodal, lo que actualmente le da un carédcter de importancia al servicio de
transporte en la amazonia.

v Importancia del Transporte Aéreo
El sistema de transporte aéreo, cuenta con importante infraestructura aeroportuaria, el
Aeropuerto: Francisco Secada Vigneta, ubicado en la Ciudad de Iquitos, construida en
el afio 1972, esta considerado como Aeropuerto Internacional, y es el segundo
aeropuerto mas seguro del pais, después del Aeropuerto Internacional Jorge Chéavez de
la Ciudad de Lima, la longitud de la pista es de 2,500 por 45 metros de concreto
(carpeta asféltica), lo que asegura el aterrizaje y decolaje de aviones de gran tonelaje.

Le sigue en importancia el Aeropuerto de Yurimaguas que cuenta con infraestructura
terminada, su pista es asfaltada pero requiere de un mantenimiento o reasfaltado,
algunos pobladores plantean su reubicacién por estar muy cerca a la ciudad. Existe
ademés el Aeropuerto de Caballo Cocha, pero por falta de mantenimiento del
asfaltado de la pista hace que se encuentre muy deteriorada por efecto de las
inclemencias del tiempo.

En la actualidad la Infraestructura Aeroportuaria existente en la regién aparte de los
citados, contamos con campos de aterrizaje, carecen de un adecuado mantenimiento,
sufren deterioro por las inclemencias del tiempo y la presencia de lluvias. Uno de los
aspectos a tener en cuenta, es su mejoramiento y mantenimiento constante, que brinde
seguridad de las operaciones y la protecciéon del medio ambiente.

L — — — _———————————————————————————————————————————————————— ————————

PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LORETO 2006 —2015
GOBIERNO REGIONAL DE LORETO - Gerencia Regional de Planeamiento, Presupuesto y Acondicionamiento Territorial



En lo concerniente al Transporte aéreo, este aun no alcanza el desarrollo esperado para
interconectar eficientemente la Regién Amazoénica en tiempo y costo. Este servicio
resulta oneroso para la mayoria de la poblacién amazoénica, ademas que solo lo puede
conectar con algunas ciudades de la regién y la capital del pais. Existe el transporte
aéreo de alquiler, que es aun de mayor costo, aproximadamente unos U.S $. 300.00 la
hora de vuelo.

Caracteristicas de la Infraestructura Aérea:

Aeropuerto Internacional Francisco Secada Vigneta (Iquitos). Se encuentra en uso,
actualmente cuenta con una pita de aterrizaje de 2,500 m. de longitud por 45 metros de
ancho. Tiene en proyecto ampliar la pista principal y control de edificacién de las areas
adyacentes al aeropuerto.

Aeropuerto de Yurimaguas. (Provincia de Alto Amazonas). Pista de aterrizaje de 1,800
x 30 metros, actualmente sin uso. Se plantea su reubicacién por encontrarse dentro del
casco urbano. Tiene capacidad de aterrizaje para aviones comerciales.

Aeropuerto de Caballo Cocha (Provincia de Ramon castilla). Pista de aterrizaje de
1800 x 30 metros, actualmente se encuentra en actividad, pero presentes dificultades ya
que la pista de aterrizajes no tiene mantenimiento. Tiene capacidad de aterrizaje para
aviones comerciales.

Aeropuerto de Trompeteros (Provincia de Loreto). Pista de aterrizaje de 1,800 metros
afirmada y cubierta de una capa delgada de asfalto, pertenece a la empresa Plus
Petrol. Tiene una capacidad de aterrizaje para aviones tipo Antonov.

Aeropuerto de Andoas (Alto Amazonas). Aeropuerto privado de la empresa petrolera
OX], la pista tiene 2,000 metros de longitud, esta asfaltada. Tiene la capacidad para el
aterrizaje de aviones comerciales.

AERODROMOS IMPORTANTES

Los mas importantes del departamento de Loreto son los siguientes:
Aerédromos de Contamana, San Lorenzo, Teniente Bergerie en Iquitos, Gliepi y
Requena,. Campo de aterrizaje de Remanso, Orellana, Pampa Hermosa, Lagunas,
Colonia Angamos, Jeberos, Cabo Pantoja, San Lorenzo y El estrecho.

v" Importancia del Transporte Fluvial

El Sistema Fluvial en la Region Loreto, en el Pert posee mas de 8,200 Kilémetros de
Vias navegables en los mas de 14 rios, afluentes principales y afluentes secundarios,
que posibilitarfa el desarrollo del Transporte Fluvial Comercial, modo por el cual se
realiza més del 90% del Transporte de Pasajeros y Carga, es decir constituye el
Principal medio de transporte; en la region; sin embargo los costos del Transporte
Fluvial son relativamente altos, sin las condiciones adecuadas, pues no existe un tréafico
organizado y permanente que interconecte a las localidades riberefias para facilitar la
integracion y desarrollo socioeconémico de las poblaciones de la Regién Loreto.

El Transporte Fluvial, es la actividad o servicio que prestan las personas naturales o
juridicas segtn sea el caso con el objeto de movilizar, trasladar, conducir personas,
animales o cosas a través de los rios navegables, mediante embarcaciones fluviales
adecuados, entre dos o mas puertos ubicados en las riberas de los rios y uniendo
puntos geograficos diferentes en el &mbito Nacional e Internacional.
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EL TRANSPORTE FLUVIAL SE CLASIFICA:
1. Por su Ambito :
= Nacional

* Internacional
2. Por su Forma:
» Servicio Regular o de Linea
* Servicio Irregular.
3. Por su Modalidad:
* De Pasajeros

* De carga

* Mixto (Pasajeros y Carga)

= Turistico

* De Apoyo Logistico Propio
= De Apoyo Social.

Tabla N° 23. CARACTERISTICAS DE LOS AEROPUERTOS

Y PISTAS DE ATERRIZAJE
Nombre y Dimensién de | Tipo de Tipo de avién | Frecuencia Otras
Localizacion Pista pista maximo de vuelos Caracteristicas
permisible
A. Aeropuerto
Nacional
1. Aerpuerto Internacional 2000 x 45 mts |Asfaltado Boeing - 727 inter diario En 2003, fue
Secada Vigneta ampliado la pista,
vias de acceso y
pista de parqueo.
2. Aeropuerto Yurimaguas 1800 x 30 mts |Pavimento |Pasajeros sin uso utilizado por avio-
DC 8 netas, ubicada en
centro de la ciudad
3. Aeropuerto Andoas 1800 x 30 mts |Pavimento |Pasajeros interdiario Servicio a Cia
Dc 8 petroleras
(carga)
4. Aeropuerto Trompeteros 1800 x 30 mts |Pavimento |Pasajeros interdiario Servicio a Cia
Dc 8 petroleras
Carga
B. Aeropuerto
Departamental
3. Aeropuerto Contamana 1,200 x 30 mts |Asfaltado Pasajeros interdiario Su mantenimiento
Avioneta periédico a cargo
del Gob. Reg. Loreto
Tiene proyecto
de la infraestructura
servicios aeropor-
tuario
4. Aeropuerto Requena 1,200 x 30 mts |Asfaltado Pasajeros sin uso Su mantenimiento
Avionetas periédico a cargo
del Gob. Reg. Loreto
5. Aeropuerto Caballo Cocha [1,200 x 30 mts |Asfaltado Pasajeros sin uso Su mantenimiento
Avionetas periddico a cargo
del Gob. Reg. Loreto
C. Aerédromos
6. San Lorenzo 800 x 20 mts Tierra Pasajeros intersemanal |Son de emergencia
para vuelos
nacionales
7. Gupi 800 x 20 mts Pista Pasajeros intersemanal |[Mantenimiento
rutinario
QRM. Ejército
8. El Estrecho 800 x 20 mts pista Pasajeros intersemanal |[Mantenimiento
rutinario
Municpalidad
9. Coloni Angamos 800 x 20 mts pista Pasajeros intersemanal |Mantenimiento
rutinario
QRM. Ejército
10. Jeberos 500 x 20 tierra Pasajeros intersemanal |Mantenimiento
rutinario
Municpalidad

Fuente: DRTyC - Plan Vial - 2003.
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Actualmente el Puerto de Iquitos es el tinico que presenta posibilidades para efectos de
actuar como punto de trasbordo entre naves trans-ocednicas a naves fluviales como
chatas, barcazas, etc. Igualmente para la consolidacion y desconsolidacion de cargas.

La prevision y planificacion del transporte fluvial, difiere de la planificaciéon del
transporte por carretera y por ferrocarril, por cuanto las vias navegables naturales
estdn ligadas a determinados lugares, reduciendo las opciones de planificacién
espacial.

PUERTOS FLUVIALES

Para los puertos fluviales se aplica también las generalidades expuestas para los
puertos maritimos, en cuanto a la revolucion causada por el uso de los contenedores y
el sistema de transporte multimodal, sin embargo en el caso Peruano, actualmente solo
se cuenta con un puerto que estaria preparado para estos efectos y es el puerto de
Iquitos.

Segun sus caracteristicas técnicas, los puertos de Iquitos y Yurimaguas son de tipo
muelle flotante, los mismos que cuentan con facilidades de atraque, almacenaje y
equipos suficientes para el manipuleo de carga.

a) EL PUERTO DE IQUITOS.- Solamente estarfa en posicién de actuar como puerto
de trasbordo de naves oceédnicas a naves fluviales para la continuacién del
transporte multimodal, ya que a pesar que siendo la ciudad mas importante de la
selva peruana no tiene conexiones con carreteras que permitan incluirla dentro de
un corredor.

Los puertos fluviales para la region son muy importantes, siendo Iquitos y
Yurimaguas los que tienen capacidad para decepcionar embarcaciones de mayor
caldo, tienen la infraestructura y equipamiento necesario para movilizar carga y
pasajeros sin mayor dificultad. Cuentan con graas, para contenedores, capacidad
de almacenaje.

En la condicién de otros tipos de puertos, se encuentran aquellos que no tienen
capacidad instalada de equipos y condiciones de almacenaje. Entre ellos podemos
citar al Puerto Silfo Alvdn o puerto Masusa, Nauta, Requena y cuentan con
pontones y los puentes metélicos. Requiriéndose para una mejor prestacion de
servicios acondicionarlos con sistema de almacenaje y puentes de acceso.

b) PUERTO DE YURIMAGUAS.- Este puerto fluvial se encuentra ubicado en el
distrito de Yurimaguas, Provincia de Alto Amazonas, departamento de Loreto, a
orillas del rio Huallaga. Este terminal en el que predomina el cabotaje y la atencién
a naves fluviales menores, tiene importante rol, contribuyendo al desarrollo socio
econdmico de la regién amazoénica. Esta considerado como terminal de Lanchonaje;
durante el afio 2003 moviliz6é un total de 85,824 TM. de carga, atendiendo a 189
naves menores. Representa en términos de trafico y carga una participacion del
0.5% con respecto al trafico nacional.
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Tabla N° 24. Caracteristicas de los Puertos y Embarcaderos

Tipo De Embarc. Tipo De Embarc.
Maiximo Tipo De Carga Maximo Frecuen. De
Nombre y Localizacion Del Puerto | Tipo De Puerto Permisible Que Moviliza Permisible Viajes Otras Caracteristicas
B. PUERTO NACIONAL
Terminal Portuario de Iquitos LANCHA 15' EN General LANCHA DE 15' | 150 MENSUAL Cuenta con gruas, capacidad de
CABOTAJE VACIANTE Y 30' EN VACIANTE Y Almacenaje
FLUVIAL EN CRECIENTE 30' EN
CRECIENTE
Terminal Portuario de Yurimaguas LANCHA 4' EN General LANCHA DE4' | 180 MENSUAL Cuenta con gruas, capacidad de
CABOTAJE VACIANTE y 8 EN VACIANTE Y almacenaje
FLUVIAL EN CRECIENTE 8 EN
DCoIENTE
B. OTROS PUERTOS
Embarcadero José Silfo Alvan del C. FLUVIAL LANCHA 15' EN General LANCHA 300 MENSUAL Sin graas, ni capacidad
VACIANTE Y 30' de almacenaje
EN CRECIENTE
Embarcadero Mazan FLUVIAL LANCHA 6' EN General LANCHA 30 MENSUAL Sin graan, ni capacidad de almacenaje
CRECIENTE y 3'
EN VACIANTE
Embarcadero San Pablo FLUVIAL LANCHA 35' General LANCHA 80 MENSUAL | Sin gruas, ni capacidad de Almacenaje
CRECIENTE'Y 20
VACIANTAE
Embarcadero Requena FLUVIAL LANCHA 25' General LANCHA 100 MENSUAL | Sin graas, ni capacidad de Almacenaje
CRECIENTE Y 13/
VACIANTAE
Embarcadero Contamana FLUVIAL LANCHA 9' General LANCHA 100 MENSUAL | Sin gruas, ni capacidad de Almacenaje
CRRECIENTE y
5' VACIANTE
Embarcadero San Lorenzo FLUVIAL LANCHA 8' General LANCHA 18 MENSUAL Sin gruas, ni capacidad de Almacenaje
CRECIENTE y 4'
VACIANTE
Embarcadero Saramiriza FLUVIAL LANCHA 8' General LANCHA 10 MENSUAL Sin gruas, ni capacidad de Almacenaje
CRECIENTE y 4'
VACIANTE
Embarcadero Saramuro FLUVIAL LANCHA 10' General LANCHA 20 MENSUAL Sin gruas, ni capacidad de Almacenaje
CRECIENTE y 5'
VACIANTE
Embarcadero Intuto FLUVIAL LANCHA 5' General LANCHA 16 MENSUAL Sin gruas, ni capacidad de Almacenaje
CRECIENTE y 4'
SZACTANITE
Embarcadero Trompeteros FLUVIAL LANCHA 4' General LANCHA 24 MENSUAL | Sin gruas, ni capacidad de Almacenaje
CRECIENTE y 2'
NZACTANITE
Embarcadero Tamshiyacu FLUVIAL LANCHA 25' General LANCHA 13 MENSUAL Sin gruas, ni capacidad de Almacenaje
CRECIENTE y 13'
NZACTANITD
Embarcadero El Huequito FLUVIAL LANCHA 30' General LANCHA 150 MENSUAL | Sin gruas, ni capacidad de Almacenaje
CRECIENTE y 15'
NZACTANITE
Embarcadero Petroperu FLUVIAL LANCHA 35' General LANCHA 50 MENSUAL Sin gruas, ni capacidad de Almacenaje
CRECIENTE y 20'
SZACTANTE
Embarcadero Sanam FLUVIAL LANCHA 10' General LANCHA 10 MENSUAL Sin gruas, ni capacidad de Almacenaje
CRECIENTE y 2'
NZACTANITE

Fuente: Direcciéon Ejecutiva de Transporte Acuatico - Informe Situacional - 2003.

En las condiciones descritas, la movilizaciéon de carga y pasajeros en el sistema de
transporte fluvial es la mas significativa, segtin datos de la Oficina ejecutiva
Regional de Transporte Fluvial se registr6 para el afio 2003, 1'651,488 Tm.,
representando el 95.69% del total de carga movilizada, siendo el 4.31% de la carga
movilizado por el sistema de transporte aéreo.

No se registr6 la carga movilizado por el sistema de transporte terrestre, aquella
que se moviliza por la ruta Yurimaguas a la Costa y por la ruta de Saramiriza al
norte del pais.
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Tabla N° 25. Volimenes De Carga Movilizados,
Por Modos De Transporte

1999 - 2003
Modo de transporte | Volumen de carga %
(orden de movilizado
importancia) Tm/Afo
Fluvial 1,651,488 95.69
Aéreo 74,344 431
Terrestre ND ND
Total 1,725,832 100.00

Fuente: DRTyC. Loreto - Oficina Ejecutiva de Transporte Fluvial
CORPAC S.A. Area de Planeamiento y Proyectos / estadistica - 199- 2003.

b) RUTAS DE NAVEGACION

En la Hoya amazoénica se cuenta con rios navegables, la cual tiene significativa
importancia, para el Transporte Fluvial de carga y Pasajeros conformando
rutas tradicionales a través de los rios, Ucayali, Huallaga, Marafién y
Amazonas; estas rutas son: Iquitos-Pucallpa-Iquitos; Iquitos-Yurimaguas-
Iquitos; Iquitos-Santa Rosa, asi como otras intermedias derivadas de estas
rutas principales, tales como: Iquitos - Trompeteros; Iquitos-Saramuro; Iquitos-
Andoas; Iquitos-Intuto; Iquitos - Saramiriza; Iquitos - San Pablo - Caballo
Cocha; Iquitos - Requena; Iquitos - Nauta, etc. A su vez también existen rutas
secundarias comprendidas entre los rios afluentes a las principales, entre ellos
tenemos a las rutas: Iquitos - Mazan - Cabo Pantoja, en el rio Napo, etc.

En estas condiciones de navegabilidad la Ciudad de Iquitos, capital del
Departamento de Loreto, constituye un Puerto Fluvial de importancia nacional
e internacional debido, a sus operaciones de envergadura generada por el
arribo de naves Mayores de 30 de Alto Bordo. Los cuales ofrecen servicio de
transporte para carga y pasajeros, con trenes de carga (convoy)..

En el resto de la cuenca, las ciudades capitales de provincia constituyen
puertos de importancia Regional, para realizar operaciones comerciales
empledndose embarcaciones de menor calado, para el Transporte de Carga y
Pasajeros.
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Tabla N° 26. Listado de Vias Fluvial Departamental

CARGA (TM) | PASAJEROS
RUTAS Rio 2004 2004
1.Ruta:  Iquitos - Yurimaguas - Iquitos
Comprende:
IQUITOS - NAUTA - Marafion 28,800 57,600
IQUITOS - SARAMURO - Marafnon 864,000
IQUITOS - Saramiriza - Marafiéon 6,720 1,440
IQUITOS - INTUTO - Tigre 18,720 7,200
Las Rutas: -
IQUITOS - TROMPETEROS - Corrientes 53,568 8,640
IQUITOS - ANDOAS - Pastaza 48,000
IQUITOS - YURIMAGUAS - Huallaga 205,200 216,000
TOTAL 1,225,008 290,880
2. Ruta:: Iquitos - Contamana (Pucallpa)
Comprende:
IQUITOS - REQUENA - Ucayali 57,600 115,200
Las Rutas: IQUITOS - Contamana (PUCALLPA) |Ucayali 235,200 158,400
TOTAL 292,800 273,600
3. Ruta:: Iquitos - Santa Rosa (Leticia y Benjamin constant)
Comprende
IQUITOS - CABALLO COCHA Amazonas 24,192 19,200
IQUITOS - SANTA ROSA Amazonas 38,400 92,160
Las Rutas: IQUITOS - MAZAN-PANTOJA Napo 27,648 21,600
IQUITOS - EL ESTRECHO Putumayo 3,840 1,200
IQUITOS - ANGAMOS Yavari 3,600 1,440
TOTAL 97,680 135,600
TOTAL 1,615,488 700,080

Fuente: DRTC. Oficina ejecutiva de Transporte Fluvial de Loreto.
*: Esta ruta es utilizada para el servicio de transporte de petréleo crudo a la refineria de Punchana; no se tuvo en cuenta
para determinar los ejes estratégicos.

¢) TRAFICO FLUVIAL ENTRE IQUITOS Y SANTA ROSA (Leticia y Benjamin
Constant).
El Trafico Fluvial entre Iquitos y Santa Rosa, se desarrolla histéricamente a través
del rio Amazonas, con embarcaciones de capacidad de 200 a 300 Toneladas de
Carga y de 180 pasajeros en promedio, dedicindose a la comercializacién de
productos agropecuarios, pesqueros y material de construccién. Esta ruta
contribuye a la integracién geopolitica de la Regién. con los paises de Colombia y
Brasil.

Sin embargo el tréfico fluvial, presenta limitaciones de un buen servicio, por la
ausencia principalmente de infraestructura portuaria, los malos pasos de los rios y
adicionalmente a ella las caracteristicas o tipos de embarcaciones existentes, que no
favorecen al trafico fluido en esta ruta.

d) TRAFICO FLUVIAL ENTRE IQUITOS Y CONTAMANA ( PUCALLPA)
Iquitos como principal mercado de la Regién tiene conexion fluvial con la ciudad
de Contamana y con Pucallpa, en el Departamento de Ucayali y a su vez por
intermedio de la carretera Federico Basadre, permite la relacién comercial con la
Costa, principalmente con la ciudad de Lima.

Esta ruta permite el transporte terrestre de pasajeros y carga, entre ellos productos
industriales y alimenticios (harina, azdcar, alimentos enlatados), materiales de
construccién, etc., y el trasbordo a embarcaciones, generalmente este sistema es
utilizado para el abastecimiento de la ciudad de Iquitos y Area de influencia.
Reciprocamente se transporta, madera aserrada, mercancias importadas y otros
productos de la biodiversidad, que son llevados por embarcaciones de Iquitos a
Pucallpa con trasbordo para ser conducido via terrestre con destino Lima.
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e) TRAFICO FLUVIAL ENTRE IQUITOS Y YURIMAGUAS
El trafico Fluvial entre Iquitos y Yurimaguas, se realiza a través del rio Huallaga,
tiene importancia por la interconexion de selva baja con la Sierra y la Costa por la
carretera Marginal de la Selva.

Esta ruta tiene mejores condiciones para el transporte de carga, pasajeros y
actividades comerciales apoyado por el Terminal Portuario de Yurimaguas,
suficiente y moderno con capacidad para el almacenaje de productos y su
accesibilidad de pasajeros. Sin embargo presenta dificultades en el Servicio
Portuario por el arenamiento del rio Huallaga.

Su importancia se debe a la relacién Comercial entre las ciudades de Tarapoto y la
Costa, como es el mercado de Lima, en el abastecimiento de productos Industriales
y Alimenticios, (Verdura, Huevos, Fruta) y Materiales de Construccién. La Ruta
Iquitos-Yurimaguas, utiliza el sistema de transporte de tipo multimodal, su
recorrido se inicia en Iquitos por via fluvial para luego continuar por via terrestre a
la costa, la carga que se traslada de esta zona es de naturaleza pesquera,
Combustible, madera y otros productos diferentes a la madera hasta la ciudad de
Lima.

En el departamento de Loreto el transporte de carga y pasajeros fluvial es el modo
mas importante de volimenes de carga movilizadas hacia el interior y exterior,
complementandose con el sistema de transporte carretero, entre las localidades de
Yurimaguas - Tarapoto, Iquitos - Pucallpa y en menor escala Saramiriza -
Amazonas.

3.1.2 Descripcion de la Oferta Vial del Departamento
v Red vial del departamento

Esta conformado por las carreteras que abarca una longitud total de 389.98 Km. de las
cuales 124 Km. tiene categoria nacional, corresponde a las carreteras Yurimaguas
Tarapoto, 78 Km. la carretera Saramiriza - Corral Quemado; 94.4 de nivel
departamental Carretera Iquitos - Nauta y 170.58 Km. son vecinales: La via
Yurimaguas a Tarapoto, en proceso de mejoramiento la superficie por el Gobierno
Central, por ahora es la mdas importante, pues a través de ella existe un importante flujo
de carga y pasajeros cuyo destino es Lima. Otra via a nivel nacional de menor
trascendencia es la carretera Saramiriza - Pucunta (Dpto. Amazonas) y Corral
Quemado en Lambayeque de 78 Km. de longitud que corresponde al departamento de
Loreto. A través de ella se abastece las compaifiias petroleras y supervisora de la
operacion del Oleoducto Nor peruano; es utilizado por la poblacién asentada en este
tramo como Félix Flores, Santa Rosa, Sheboredo, Wawico y Saramiriza para el
abastecimiento de abarrotes y productos agropecuarios.

Tabla N° 27. Resumen de la Red Vial por Tipo de Red y Superficie de Rodadura

TIPO DE SUPERFICIE DE RODADURA
TIPO DE RED T?&;?L ASFALTADO | AFIRMADO C AT(I::())CZI:L[I;LE PZE?SE:L
KM. KM. KM. KM.
NACIONAL 125.60 11.00 35.00 78.00
DEPARTAMENTAL 94.40 94.4 32.83
VECINAL 170.58 96.75 32.83 41.00

Fuente: DRTyC Loreto.
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v" RED NACIONAL: Listado de caminos nacionales que cruzan el departamento y su
estado de conservacién.
Red de Transporte Terrestre
En el departamento de Loreto, la red nacional estd conformada por la carretera
Yurimaguas - Tarapoto (Término de la Marginal de la Selva Norte), con una longitud
de 46 kilémetros, de los cuales 11.00 Km. estdn asfaltado y 68.60 kilémetros estan a
nivel de afirmado, haciendo un total de 125.60 Km.

Esta via cumple una importante funcién en el desarrollo socio econémico de la Selva
Baja, a través de ella se interrelaciona con la Costa y la Sierra, tanto para el
abastecimiento de materiales de construccién, alimentos, productos industriales y
destino turistico, cuando se constituya un circuito turistico. Constituye un potencial eje
integrador a los mercados internacionales de Brasil y Colombia, utilizando el
transporte inter modal desde Iquitos.

Otra importante via en esta categoria lo conforma la carretera Saramiriza - Corral
Quemado en una longitud de 206.50 Km. atraviesa del Departamento de Amazonas,
del cual corresponde al departamento de Loreto 134.20 Km. Para el Plan Binacional y
en el Marco de IIRSA debera constituirse en un eje estratégico y corredor econémico de
importancia para la zona.

Una tercera via de categoria nacional es la proyectada carretera Orellana - Chapisa (Sn.
Martin) aproximadamente de 137.00 Km., cuenta con estudios de preinversién a nivel

de perfil aprobado.

Tabla N° 28. Listado de Caminos Nacionales que atraviesan el Departamento

Codigo de
Codigo de . . Origen / Destino

Nomb: i T E 1 di

Identific. del /DO m*.re Origen Longitud s 1pofcfle. Ancho Ciudades que atraviesa (*) Vr,npa;)mes ' . Vias Departa-

estino -
camine Sobre el uperficie ias Departa mentales
Depart.(Km) mentales
008A Yurimaguas - 125.60| AFIRMADO 8M [Sn Juan Pamplona, Pampa Yurimaguas - San
. Martin
Tarapoto Hermosa, Caynarachi -.-

Saramiriza - Dpto] . Félix Flores, Sta. Rosa, Paraiso,
Afirmado 6 M
004 C Amazonas 134.20) Tayunsa, Wawico. Saramiriza

Orellana - Chazuta 137.00| Trocha 5M Orellana, Sta. Catalina, Chazuta Loreto - San Martin

Loreto - Lima

Total 396.80
Fuente: DRTyC - Elaboracion: Equipo Técnico

v" RED DEPARTAMENTAL: Listado de caminos departamentales y su estado de
conservacion.
Estd conformada por la Carretera Iquitos - Nauta, tienen una longitud de 94.4
totalmente asfaltada, construida por el Gobierno Regional de Loreto, operativa en toda
su longitud.

Tabla N° 29. Listado de Caminos Departamental

CARACTERISTICAS
LONGITUD
ORIGEN / DESTINO TROCHA TROCHA. =
ASFALTADO | AFIRMADO MONTANA
TOTAL KM CIUDADES QUE ARTICULAJCARROZABL [PEATONAL.
KM. KM. VIRGEN
E KM. KM
RED DEPARTAMENTAL 94.40| 94.40
PROVINCIA DE MAYNAS 58.40 58.40
SECTOR IQUITOS (IQUITOS - 58.40 58.40| San Juan, Varillal, Pefia Negra,
EMP. ENT. AEROPUERTO) Nvo, Horizonte, San Lucas, El
i £ L1 LA L
PROVINCIA DE LORETO 36.00 36.00
SECTOR NAUTA 36.00 36.00 Nauta, Cahuide,
Asentamientos Humano:

Fuente: DEIT-DRTC. Loreto.2005
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La Carretera IQUITOS - NAUTA, es la principal carretera que integra ntcleos
estratégicos como son la ciudad Iquitos capital departamental, distrito de San Juan
Bautista, y la ciudad de Nauta, capital de la Provincia de Loreto en el rio Marafién,
obra de prioridad contemplada en la Ley N° 27037 “Ley de Promocién de la Inversién
en la Amazonia” (Séptima Disposicion Complementaria).. Ademas se constituye en un
eje econémico y turistico, al brindar la ventaja de utilizar servicios de transporte inter
modal, contribuyendo al desarrollo de esta zona.

Red de Transporte Fluvial

En este nivel las principales vias fluviales conformadas por los rios Marafion, Huallaga,
Ucayali y Amazonas; por su rol integrador natural de los territorios provinciales se
constituyen en vias de caracter departamental.

Asi tenemos El eje fluvial Iquitos Yurimaguas inter lazados por el rio Huallaga con una
longitud de 659.31 Km. Incluyendo parte del rio Marafién; el otro eje es Iquitos -
Contamana y Pucallpa a través del rio Ucayali, la longitud del eje vial fluvial es de
94452 Km. A ella se integra la Provincia de Requena. Otro importante eje vial fluvial es
la de Iquitos a Santa Rosa unidos por el rio Amazonas, incorporando a otras
localidades como Indiana, Pebas, San Pablo, Caballo Cocha, etc. La longitud total es de
2,229.31 Km.
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Tabla N° 30. Listado de Vias Fluviales Departamentales

- Longitud
Cédigo de Tioo de Km. Total de
Identificaciéon Origen / Destino P o Ancho de Rio Provincias que Articula Afluentes que
) (Km) Superficie .

del camino articula

Iquitos - Yurimaguas 659.31 Rio Marafion 300 a 800 Maynas-Loreto-Alto Amazonas 1,990.70

Iquitos-Contamana-Pucallpa 944.52 Rio Ucayali 300 a 1,000 Maynas-Requena-Ucayali 218.14

Iquitos - Santa Rosa 625.98 Rio Amazonas | 1,000 a 4,000 Maynas-Ramon Castilla 3,348.41

Total 2,229.81 5,5657.25

Fuente: DRTyC-Plan vial 2003.

Las diferentes vias fluviales no cuentan con la codificacién tal como los caminos, son
ejes articuladores de los diferentes rios afluentes y espacios provinciales de la region.

v" RED VECINAL y su importancia en la conectividad del departamento.
Red de Transporte Terrestre.
La Red Vecinal en el Departamento de Loreto, estd conformado por 1550.95 Km. de
longitud, de esta red 897.70 Km. se encuentra a nivel de trocha peatonal, afirmado
178.60 Km., y 474.65 Km. se encuentran a nivel de Trocha Carrozable.

Tabla N° 31. Listado de Caminos Vecinales

LONGITUD
TOTAL TIPO DE SUPERFICIE
KM. ASFALTADO | AFIRMADO | S/AFIRMAR | T.CARROZABLE | T.PEAT. | MONTANA
DESCRIPCION NOMBRE DE CARRETERA KM KM. KM. KM. KM. VIRGEN
RED VECINAL
PROVINCIA DE MAYNAS 99.38 o 2455 1.00 16.83 34.00
R 501 - SANTA CLARA 6.65 6.65
EMP. R. 101 - SANTO TOMAS 5.0 590
EMP. R. 101 - ZUNGAROCOCHA - Llanchamal 1170 11.70
EMP. 101 - EL PAUJIL - RIO NANAY 23,00 500 5.00 13.00
EMP. 101 - NUEVO HORIZONTE 25.00 7.00 2.00 2.00 14.00
EMP.101 -EX - PETROLERO 18.00 3.00 2.00 6.00 7.00
MAZAN - INDIANA 6.00 6.00
MAZAN - TIMICURILLO 383 3.83
PROVINCIA REQUENA 25.00 0.00| 18.00 0.00 0.00| 7.00 0
GENARO HERRERA - REQUENA 25.00 18.00 7.00
PROVINCIA Ucayali 22.20 0.00| 22.20 0.00
CONTAMANA - AGUAS CALIENTE 2220 22.20
PROVINCIA DE ALTO AMAZONAS 16.00 - - 16.00)
YURIMAGUAS - MUNICHS 16.00 16.00
PROVINCIA DE RAMON CASTILLA .00 0.00 8.00 0.00 0.00 0.00
CABALLO COCHA - CUSHILLOCOCHA 8.00 8.00
TOTAL 170.58 0.00 9275 4.00 3283 41.00

Fuente: DEIT - DRTC-2004

Su importancia radica, en la integracién de los pueblos ubicados en las zonas aledarias
en el caso de la provincia de Maynas a los distritos de San Juan, abasteciendo al
mercado de Iquitos, de igual manera este rol cumplen las Provincias de Requena,
Ucayali; origindndose un flujo comercial importante, articulando econémicamente a
localidades menores. A la red vial del departamento se suman 1,142.67 Km. De
longitud de vias vecinales en condiciones de afirmado y trocha peatonal. Integra a
localidades aledafia a los principales mercados de Iquitos, Belén principalmente, entre
ellos podemos mencionar los caminos a Puerto almendra, Santa Clara, Santo Tomas,
etc., desde donde se abastece con productos agropecuarios y materiales de
construccion (madera redonda).
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Red de Transporte Fluvial

Las vias fluviales tienen un rol integrador de importancia en toda la amazonia peruana,
conformadas por los grandes rios como el Amazonas, Marafién, Ucayali y Huallaga, las
cuales tienen su formacién en los Andes Peruanos, en su recorrido se alimentan de rios
mas pequefios como son el Napo, Tigre, Morona, Pastaza, Nanay e Itaya entre los mas
importantes, cuyas longitudes son significativas que superan en promedio los 3,300
Km. integrando toda la superficie territorial de Loreto. Sirven de vias de comunicacion
entre pueblos, riberefios, que suman 943,807 (proyectado por INEI -2005) habitantes.

Tabla N° 32. Incidencia de Vias fluviales del Departamento.

Total de Rios Extension Extension ., Poblacion / Km. total
. . L L Poblacion Total .
Provincia Provinciales Territorial de la Territorial / Km. o de caminos
o ) de la Provincia .
(Km.) Provincia total de Vias vecinales

MAYNAS 3,348.41 119,998.18 35.84) 536,423.00 160.20)
ALTO AMAZONAS 1,062.85 61,076.64) 57.46) 162,182.00 152.59)
LORETO 997.85 65,804.78) 65.95} 69,757.00) 69.91]
RAMON CASTILLA 0.00 39,171.66 0.00 47,100.00 0.00
REQUENA 218.54 52,553.20) 240.47 63,875.00) 292.28
UCAYALI 0.00 30,248.10) 0.00 64,470.00] 0.00
Total 5,627.65 368,852.56 399.72 943,807.00

Fuente: INEI-Direccién de censos y encuestas

Estado de la Red Vial y su Incidencia en el Desarrollo Departamental

Las diferentes vias terrestres en su estado actual no favorecen sustancialmente al
desarrollo del departamento, en unos casos por que no estan concluidas encontrandose
a nivel de afirmado o en proceso de construccién como la carretera Yurimaguas
Tarapoto. Que hacen oneroso el servicio de transporte en esta parte del pais.

Tabla N° 33. Incidencia de Vias Fluviales Provinciales del Departamento

Total de L, Extension L. L,
) Extension . Poblacién Total [Poblacién / Km. total
L Caminos o Territorial / Km. . .
Provincia Territorial de la ) de la Provincia - de caminos
Rurales L total de caminos N .
Provincia ; Afio 2005 vecinales
vecinales
(Km.)
MAYNAS 913.45| 119,998.18 131.37 536,423} 587.25
ALTO AMAZONAS 302.50) 61,076.64 201.91 162,182 536.14
170.00 65,804.78 387.09) 69,757] 410.34)
RAMON CASTILLA 8.00) 39,171.66 4,896.46 47,100) 5,887.50)
135.00) 52,553.20 389.28 63,875 473.15)
22.00 30,248.10 1,374.91 64,470 2,930.45
1,550.95) 368,852.56 7,381.02) 943,807

Fuente: INEI-Direccién de censos y encuestas

Las condiciones de los rios es variable y estacional presentando las mayores
restricciones en los periodos de vaciante, que a su vez significa mayores costos, sea por
perdida de tiempo en navegaciéon o posibles dafios a las naves por perdida de

profundidad en los canales de acceso a los puertos.
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Existe un mercado cautivo en la Regién originado por la ubicacién geografica de las
ciudades capitales, provinciales, asi como de localidades pequenas en zonas
intermedias que utilizan el cauce de los rios para abastecerse de diversos productos.
Regionales y extraregional. Favoreciendo a la integraciéon intradepartamental e
interregional.

ESTADO DE LA RED VIAL DEPARTAMENTAL, POR PROVINCIAS

La red vial total del departamento de Loreto en sus diferentes niveles alcanza a 1,761
Km; el 51.0 % se encuentra en la situacién de Trocha peatonal, el 19.4 % es trocha
carrozable, el 13.9% tramo virgen y un 10.1% afirmada.

Observando la Tabla N° 28. la provincia de Maynas concentra la mayor longitud de
caminos terrestres con 987.3 Km. de ella 58.4 Km. estan en buen estado. Como trocha
peatonal existe una longitud de 512.7 Km., toda se encuentra por rehabilitar. En las
condiciones de trocha carrozable, 104.8 Km. también por rehabilitar. La provincia de
alto Amazonas tiene unos 302 Km. de los cuales 212.5 Km. Estan a nivel de trocha
carrozable y por rehabilitar.

Tabla N° 34. Resumen del Estado Actual de la Red Vial Departamental

Asfaltada Afirmada Trocha carrozable Trocha Peatonal Iirz;zs
i Total

et [rom ] e | e | 0 [ reme oo % [ee] | 7 cene] cpao]

SELVA

MAYNAS 58.4 58.4 93.4 93.4] 104.8 104.8| 512.7| 512.7| 218.0 987.3
LORETO 36.0 36.0 0.0} 5.0 5.0 138.0 138.0 27.0 206.0)
UCAYALI 0.0 22.2 22.2 20.0 20.0} 80.0) 80.0) 122.2
REQUENA 0.0 18.0) 18.0 0.0 117.0 117.0 135.0
ALTO AMAZONAS 3.0 3.0 37.0} 37.0| 212.5 2125  50.0 50.0 302.5
RAMON CASTILLA 0.0 8.0] 8.0] 0.0 0.0 8.0
TOTAL 97.4 97.4 0.00 178.6 0.00] 178.6] 342.3] 0.00] 342.3] 897.7 0.00] 897.7| 2450 1761.0
% 5.5 10.1] 19.4 51.0 13.9 100.0

Fuente: DRTyC. Plan Vial .2003

INCIDENCIA DEL ESTADO DE LAS VIAS EN EL DESARROLLO
DEPARTAMENTAL

Para Loreto el estado de las vias fluviales no es tanto una limitante como sucede con las
vias terrestres, ella pasa por tener la infraestructura fluvial adecuadamente senalizada
de acuerdo a los avances tecnolégicos, tal como en otros paises, con puertos y
embarcaderos acondicionadas y con buena informacién sobre el servicio de carga,
pasajeros y navegabilidad.

ANALISIS DE LA ACCESIBILIDAD TERRITORIAL

Las caracteristicas de los rios determinan un adecuado nivel de accesibilidad entre
pueblos y a través del cual se desarrollan actividades econémicas, principalmente en el
abastecimiento de productos agropecuarios, a la ciudad de Iquitos. En la época de
vaciante de los rios, los barcos de ruta internacional tienen limitaciones de accesibilidad
al puerto de Iquitos. teniendo que realizar faenas de embarque y desembarque , con
costos adicionales.

RED DE TRANSPORTE TERRESTRE

a.- CARRETERA BELLAVISTA - MAZAN
Esta via se encuentra en proyecto y comprende una carretera de 60 Km. Con un
drea de influencia estimada en 60,000 has. Localizadas entre los rio Nanay,
Amazonas y Mazan - Napo, en los distritos de Punchana y Mazan, a los que se
sumaria Indiana por estar este distrito conectado con Mazan via una vereda
peatonal de mortero carrozable para vehiculos menores.
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Esta via tiene prioridad segtun la Propuesta de Desarrollo Sostenible de la region
Loreto, donde se sefiala que en el mediano y largo plazo sera una importante zona
de expansién urbana para la ciudad de Iquitos, reducira la distancia fluvial del rio
Napo a Iquitos, se ampliara la oferta de productos agropecuarios al incorporase
nuevas dreas de cultivo, se generara un espacio no erosionable en las riberas del rio
Nanay, constituye una alternativa para la construccion del nuevo muelle de Iquitos
y por ultimo, se establecerdn nuevas areas para la promocién y desarrollo de
actividades de conservacién: La via completa Mazan - Iquitos - Nauta articularia
las dos cuencas principales del Marafién y Napo. Tiene un bajo nivel de
accesibilidad por ser una trocha peatonal, cuando llueve se pone en mal estado.

b.- CARRETERA NAPO - PUTUMAYO
Es importante por que articula dos cuencas hidrograficas fronterizas como son la
de los rios Napo y Putumayo, en la provincia de Maynas. Actualmente existe una
via entre el Puerto Arica y Flor de Agosto, antes afirmada y actualmente
remontada y en mal estado. Esta via interconecta asentamientos menores ademas
de propiciar el desarrollo de los poblados de El estrecho, capital del distrito de El
Putumayo y Santa Clotilde, capital del Distrito El Napo.

Mediante esta via existiria una interconexién multimodal con la via Bellavista
Mazan que traeria muchos beneficios en el transito de personas y productos desde
la frontera con Colombia, actualmente poco vinculada a la dindmica econémica
regional. Urge su rehabilitacion en el corto plazo. Esta su accesibilidad des nula,
sirve para realizar faenas de caza, extracciéon de madera.
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c.- CARRETERA JENARO HERRERA - COLONIA ANGAMOS
Comprende a los Distritos de Jenaro Herrera y Yaquerana, con su capital Colonia
Angamos, ambos pertenecientes a la Provincia de Requena, uniendo las cuencas
del rio Ucayali y el Yavari.

Actualmente existe un tramo pequefio construido desde Jenaro Herrera. Es
importante esta via como factor de integraciéon de la frontera donde se ubica
Colonia Angamos (rio Yavari). Tiene una longitud de 110 Km. Solo 15 Km. Estdn
en regular estado de conservacién, mientras que el resto se encuentra remontado,
con puentes deteriorados.

Esta via permitira el transito de personas y productos desde el rio Yavari, frontera
con Brasil, uniendo esta parte de la Amazonia a la dindmica econémica regional,
actualmente poco vinculada por la poca accesibilidad dada la enorme distancia que
significa navegar desde el Amazonas hasta el Yavari. Es un anhelo de la poblacién
local por su rehabilitacién en el corto plazo, contando para ello con su participacién
activa ademas del gobierno regional. Al igual que la anterior su accesibilidad es
nula, sirve para realizar faenas de caza, extraccién de madera

d.- OTRAS VIAS ALTERNAS

Carretera Picota (rio Huallaga) - Chontal - Orellana (rio Ucayali).

Esta carretera es una alternativa a la carretera Chazuta - Leticia - Yanayacu -
Orellana. Articula las cuencas del Huallaga con el Ucayali. Comprende la
construccion de una carretera afirmada que en una segunda etapa podria
prolongarse hasta el hito 80 (Frontera con Brasil). Que podria facilitar una relacién
con la ciudad de Cruzeiro Do Sul en Brasil. Esta su accesibilidad des nula, sirve
para realizar faenas de caza, extracciéon de madera

Carretera Yurimaguas - Balsa Puerto

Comprende la construccién de una carretera con caracteristicos de afirmado en su
primera fase, como parte de un proyecto que constituye una futura integracién vial
con Saramiriza. Actualmente parte del trazo es trocha carrozable habilitada. Esta su
accesibilidad des nula, sirve para realizar faenas de caza, extraccién de madera

Carretera Yurimaguas - Jeberos

Comprende la construccién de una carretera afirmada con el propésito de articular
e integrar a Yurimaguas con el poblado de Jeberos y permite superar su condicién
de centro poblado mediterraneo. Esta su accesibilidad des nula, sirve para realizar
faenas de caza, extraccién de madera

Carretera Contamana - Aguas Calientes

Comprende una carretera afirmada en mal estado y pésimas conservacion,
corresponde rehabilitar la carretera y programar su mantenimiento para
potenciar el uso de los recursos turisticos y la explotacién de minerales existentes
en la zona. Se recomienda asfaltar 10 Km. De los 22.2 Km. De esta via, manteniendo
los 12.2 adicional como afirmada para evitar mayores impactos en la zona. Es de
mediana accesibilidad, integra con mucha dificultad a la zona turistica de las aguas
termales y de la colpa de aves.

Las grandes distancias existentes entre los centros poblados de la Regién Loreto y
toda la Amazonia, no son concordantes con el desarrollo de una infraestructura
vial, las condiciones ambientales fisicas de la Regién, tales como las caracteristicas
de sus recursos hidricos y regimenes de lluvias no han favorecido la construccién
de Proyectos Viales que permitan integrar a la regién amazénica.
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ESTADO DE LA RED VIAL DEPARTAMENTAL, POR PROVINCIAS

Los rios representan las vias de Comunicacién mdas importantes en el oriente del
Pert, cuyos enlaces con las carreteras, los hace més atractivos para su desarrollo,
conformando parte integral de los corredores que nos uniran internacionalmente
con los paises vecinos y permitan al Pert, una salida hacia el Océano Atlantico.

Por el momento se puede garantizar una navegacién sin problemas en los rios
Amazonas y Ucayali, para el transporte de unidades de carga, en los rios Marafén,
Napo y Huallaga; a pesar que en los rios de la amazonia hay épocas de vaciante
que influyen en la navegacion normal de las embarcaciones.

Por otra parte los rios presentan en su morfologia grandes meandros y malos
pasos, por lo que constantemente deberd realizarse inspecciones a favor de la
navegacion y estudios en las partes altas de estos rios, se debe efectuar
especialmente en el rio Marafién, entre las localidad de Saramiriza y su confluencia
con el rio Huallaga y de alli al rio Amazonas.

Tabla N° 35. Principales Caracteristicas de los Rios de la Amazonia

3
- Nombre del Rio| Longitud Km. Ancho Faros Electr. Letreros Malos Pasos
1 Rio Amazonas 625.98 1000 a 4000 m| 6 23 24
2 Rio Yavari 716.72 400 a 600 m| - 1 6
3 Rio Putumayo 1,603.83 600 a 1200 m| - 5 13
4 Rio Nanay 370.00f 100 a 200 m| --= - -
5 Rio Napo 579.68 400 a 1000 m| - 3 20
5 Rio Curaray 448.18 100 a 200 m| - 1 -
7 Rio Marafién 659.31] 300 a 800 m| - 8 17
8 Rio Tigre 614.86] 80 a 300 m| - 1 9
9 Rio Corrientes 312.99 80 a 200 m| - -
10 Rio Pastaza 340.77] 80 a 150 m| - 2 18
11 Rio Morona 405.59 80 a 200 m| - 2 14
12 Rio Huallaga 316.69) 300 a 800 m| - 2 12
13 Rio Ucayali 944.52) 300 a 1000 m| - 9 13
14 Rio Tapiche 218.54 80 a 150 m| - - -
Total 8,157.6 6 57 154

Fuente: Grupo de Trabajo Servicio de Hidrografia y Navegacion de la Amazonia

Para efectos del transporte multimodal® en los rios, el Departamento de Loreto
cuenta con dos puertos que permiten cambios modales que son: Iquitos y
Yurimaguas, en el rio Huallaga, que también conecta con el puerto de Pucallpa, a
orillas del rio Ucayali.; y a su vez con las vias terrestres a la Costa principalmente.

En este eje multimodal, la localidad de Saramiriza, actualmente es un pequefio
poblado de no més de 5,000 habitantes, sin embargo presenta grandes
posibilidades de desarrollo que sustente la instalacién de un puerto fluvial que
complementaria, a la construccién de la carretera Oracuzo - Saramiriza, se harfa
efectiva la existencia del corredor internacional, con cambio modal al transporte
fluvial por el rio Marafién y el rio Amazonas, en embarcaciones de poco calado
hasta el puerto de Iquitos permitiendo trasbordo(Lanchonaje) a buques de alto
bordo para su salida al Atlantico.

Debido a la dificil morfologia de los rios amazoénico, deberd mantenerse un
monitoreo constante que permita una navegacién fluida, eliminando los malos
pasos, bancos de arena, etc.

® Transporte Multimodal: Servicio via Terrestre y Fluvial
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Debera efectuarse un estudio definitivo para la instalacion del puerto de
Saramiriza y proceder a su construccion, igualmente un estudio de navegabilidad
entre este puerto y el puerto de Iquitos que determine los calados maximos para
efectos de determinar los tipos de embarcaciones accesibles en esta navegacion.
Debe darse prioridad a mejorar las vias de acceso a los puertos por via terrestre,
creando vias especificas para el trafico de camiones que ingresen y salen de los
puertos.

RED DE TRANSPORTE FLUVIAL

De los innumerables rios existentes en la cuenca amazoénica, los Rios Amazonas,
Maranoén, Ucayali y Huallaga son los de mayor importancia para el transporte
fluvial comercial.

RIO AMAZONAS.- Se forma por la confluencia de los rios Marafiéon y Ucayali a
unos 125 Km. de la ciudad de Iquitos, de esta ciudad aguas abajo, el rio corre unos
440 kilémetros por territorio peruano hasta Ramoén Castilla, cerca de la poblacién
Colombiana de Leticia y su longitud total de Iquitos a Belem do Para, cerca de su
desembocadura, es alrededor de 3,540 kilémetros. Es navegable por barcos de 15’
pies de calado hasta Iquitos y por embarcaciones fluviales de 300 a 500 toneladas
de capacidad y 9" pies de calado en toda su extensién. Es considerado como uno de
los mas caudalosos del mundo.

RiO HUALLAGA.- Es el afluente més grande del rio Marafién, nace en los andes
del Perd, es navegable todo el afio por embarcaciones de 3" a 4’ pies de calado, y de
300 a 500 Toneladas de Capacidad, desde la ciudad de Yurimaguas; tiene una
longitud de recorrido hasta la desembocadura en el rio Marafién de 250 Km.

RIO UCAYALL.- Se forma por la confluencia de los rios Tambo y Urubamba. En el
Departamento de Loreto, Corre al este de los rios Huallaga y Marafién, y casi
totalmente en la region baja de la selva, bordeando el area de la ceja de montafa.
Es navegable todo el afio por embarcaciones de 7 pies de calado, de 300 a 500
toneladas de capacidad, desde su confluencia con el Marafién hasta Pucallpa en
una distancia de 890 kilémetros. Es navegable, también por embarcaciones de 3’
pies de calado, durante todo el afio en toda su extensién, y otros 530 Km. aguas
arriba de Pucallpa.

RIO MARANON.- Tiene su origen en lo alto de los andes y penetra en la selva
después de pasar por la cordillera oriental, en el Pongo de Manseriche. Desde este
punto es navegable durante todo el afio por embarcaciones de 4’ pies de calado;
con ciertas limitaciones de navegabilidad en época de vaciante, el rio es navegable
desde la desembocadura del rio Huallaga al Marafién, por embarcaciones de
mayor calado, ain en méxima vaciante. Hasta la boca del rio Huallaga hay
alrededor de 390 Km. y de ahi al punto donde confluye, juntamente con el rio
Ucayali para formar el rio Amazonas, hay otros 400 Km.
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Tabla N° 36. Resumen, caracterizacién y estado de las vias departamentales

ANCHO N° DE DIAS QUE PRONtEADSIO DE
RUTA LONGITUD PROMEDIO ESTADO DEL RUTA IDMA RELACIONES
KM. Km DEL RIO (m) RIO PERMANECE FLETE/PRECI
INTRANSITABLE )
Desde Hasta
IQUITOS YURIMAGUAS 714 300 A 800 REGULAR 0 440 54.00
IQUITOS REQUENA 238 300 A 1000 REGULAR 0 216 30.00
IQUITOS CONTAMANA(Puc 837] 300 A 1000 REGULAR 0 726 48.23
allpa)
IQUITOS PUTUMAYO 1,289 300 A 800 REGULAR 0 N.D
IQUITOS CABALLO COCHA 37411000 A 4000 REGULAR 0 108 40.00
IQUITOS TORRES 599 300 A 800 REGULAR 0 48 45.00
CAUSANA
IQUITOS TROMPETEROS 459 300 A 800 REGULAR 0 60 50.00
Total 4,510

Fuente: DETA-DRTC-Loreto
Estudio de factibilidad del terminal portuario de Iquitos
GREL. REPORTE ESTADISTICO: Encuesta fluvial origen - destino de pasajeros y carga, Febrero 2005.

CONDICIONES DE TRANSITABILIDAD.

Se refiere en nuestro caso a las condiciones de navegacion en los rios del
Departamento, estas vias tienen ciertas limitaciones que estan relacionadas a los
malos pasos (Arenamiento), formado por los bancos de arena, producto de la
sedimentacién de estos en todo su recorrido y en menor grado las palizadas’.

Por la necesidad del servicio a la poblacién, las embarcaciones tienen que
desplazarse en el dia y en la noche, lo que demuestra que la navegabilidad tiene las
condiciones necesarias; pero es importante para optimizarlo, tomar acciones
orientadas a regularizar el ordenamiento del Transporte Fluvial y sefializacién de
las rutas.

Los rios de la Hoya Amazoénica desde sus origenes y su recorrido, continuamente
cambian su cauce debido a la erosién de sus orillas, formando playas® e islas.

Este proceso de erosién y sedimentacién se debe a la variacién de los niveles de los
rios, entre creciente y vaciante, (Ver mapa Hidrografico y de Navegabilidad)

A fin de tener un pleno conocimiento de la navegabilidad, accesibilidad de los
principales rios de esta parte de la hoya amazoénica, el Gobierno Regional
conjuntamente con la Direccién General de Transporte Acuatico del MTC, vienen
ejecutando los estudios bésicos que permitan un mejor conocimiento de la
viabilidad y otros factores indicados que contribuya a un buen servicio del
Transporte Fluvial, con el estudio de navegabilidad del rio Ucayali que se
encuentra en proceso de culminacién para posteriormente realizar los mismos
estudios en los rios: Huallaga, Marafién y Amazonas.

" palizada: residuos de é&rboles que se encuentran en el lecho de los rios
8 Playas: acumulacién de arena formado por la sedimentacién de los rios
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Tabla N° 37. Régimen de Variacion en los principales Rios Navegables

RIOS / MESES ENE. FEB. MAR. | ABR. | MAY. JUN. JUL. | AGOS.| SET. OCT. NOV. DIC.
AMAZONAS MC MC C C C MV MV v \% A% MC MC
UCAYALI MC C C C MV MV \Y% v \Y% \% MC
MARANON MC MC C C C MV MV v v v MC MC
PACHITEA MC C C C MV MV \4 \ \ \4 MC MC
Huallaga MC C C C MV MV \ \ \ \4 MC MC
Yavari MC C \ MC MV MV \ v v \ MC MC
YAQUERAMA MC C MC MC MV MV \ \4 \4 \4 MC MC
PUTUMAYO \4 \ MC MC MV C C MV MV MV MV \
NAPO \4 \ MC MC MV C C MV MV MV MV \
CURARAY N v MC MC MV C C MV MV MV MV \
TIGRE \4 MC MC MC C C C MV MV MV \ \
CORRIENTES * \ MC MC MC C C C MV MV MV \ \
PASTAZA * \ MC MC MC C C C MV MV MV v v
MORONA \Y MC MC MC C C C MV MV MV v v

Fuente: SERVICIO DE HIDROGRAFIA Y NAVEGACION DE LA AMAZONIA
C: Creciente

V : Vaciante

MV : Media Vaciante

MC: Media Creciente

* Estos rios no tienen régimen y creciente bien definidos

Durante, la navegabilidad de los rios por las embarcaciones particularmente
disefiadas se observa una serie de limitaciones desde la insuficientes y ausencia de
infraestructura portuaria, la inexistencia del ordenamiento del trafico fluvial, hasta
las restricciones en los periodos de vaciante dificultando, un servicio adecuado en
cuanto a faena portuaria se requiere, esto amerita proponer la elaboracién de
estudios relacionados con esa deficiencia entre ellos la infraestructura tal como se
puede apreciar en el cuadro siguiente:

AREA DE ESTUDIO Y PRIORIDAD PARA LA INSTALACION DE INFRAESTRUCTURA
PORTUARIA EN EL DEPARTAMENTO DE LORETO.

Los tramos navegables que deben estudiarse son:

Rio Amazonas Toda su longitud

Rio Marafién Desde Borja hasta la confluencia con el Rio Ucayali

Rio Ucayali Desde Atalaya hasta la confluencia con el Rio Maranon

Rio Putumayo Desde Giieppi hasta la confluencia con la linea de Frontera del Pert
Rio Napo Desde Cabo Pantoja hasta la confluencia con el Rio Amazonas

Rio Tigre Desde Intuto hasta la confluencia con el Rio Marafién

Rio Pastaza Desde Puerto Bobonaza hasta la confluencia con el Rio Marafién
Rio Curaray Desde Guarnicién Bellavista hasta la confluencia con el Rio Napo

Fuente: Equipo de trabajo

TRAFICO ACTUAL DEL MOVIMIENTO DE NAVES Y CARGA EN EL
DEPARTAMENTO DE LORETO

MOVIMIENTO DE NAVES

Existen 113 empresas navieras o armadores fluviales que cuentan con permiso de
operacién cuyos registros se encuentran en las ciudades de Iquitos (372
embarcaciones), Pucallpa (96 embarcaciones) y Yurimaguas (12 embarcaciones)
para el transporte fluvial nacional o cabotaje.

El nimero de naves que operan el sistema de Transporte Fluvial comercial en el
Departamento de Loreto es de 480 unidades, segtin datos de la DGTA, distribuido
de la siguiente forma:
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Tabla N° 38. Parque Fluvial de Loreto

. REGISTRADAS REGISTRADAS REGISTRADAS
N THODEEMBARCACION | pDeta (LIMA) | DRTC (LORETO) DICAPI

1 Embarcaciones Menores 34 225 1706
Bote Fluvial (B/F) 34 225 1,706

2 Embarcaciones Mayores 384 786
Motonave Fluvial (M/F) 142 - 259
Empujador Fluvial (E/F) 86 - 218
Artefacto Fluvial (A/F) 156 - 309

3 Alto Bordo 1 1
Barco Fluvial (M/N) 1 - 1

Total 419 225 2,493

Fuente: Oficina Ejecutiva de Transporte Fluvial Loreto.

Asimismo, existe una (1) empresa naviera para el transporte fluvial-maritimo con
registro en la ciudad de Iquitos que cuentan con una embarcacién de Alto Bordo y
capacidad total de 16,500 TM.

3.1.3. Los Servicios de Transporte de Carga y Pasajeros: Determinacién de las Rutas y
Frecuencia de Viajes.
El servicio de transporte de carga y pasajeros que operan en el departamento de
Loreto se circunscribe al &mbito nacional el servicio entre la costay selva a través de la
via Yurimaguas - Tarapoto - Lima, asi como también el servicio informal entre la ruta
Saramiriza y la costa y actualmente interprovincial mediante la ruta Iquitos - Nauta.
Finalmente los servicios de transporte de carga y pasajeros de caracter vecinal que
unen entre los distritos y provincia del departamento de Loreto.
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DESCRIPCION DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE TERRESTRE DE CARGA
Y PASAJEROS

El servicio a nivel nacional esta referida a la ruta Iquitos -Yurimaguas - Lima, en una
frecuencia intersemanal, con un promedio de 40 pasajeros por viajes.

El servicio provincial esta referida a la ruta Iquitos - Nauta, una frecuencia diaria, en
un promedio de 25 pasajeros por viaje.

El servicio de mercancias coinciden con las rutas, pero con menor frecuencia entre
Iquitos -Yurimaguas - Lima.

Para el caso de la Ruta Saramiriza - la costa Norte se estima que el servicio de
transporte tiene mayor énfasis en el traslado de mercancias. Paralelo; al recorrido del
Oleoducto Nor Peruano.

Tabla N° 39. Rutas de Transporte Terrestre de Pasajeros y Frecuencia de Viajes
v | g | 20| o s
(Origen y Destino) P A A
Interdepartamentales (Nacionales) 5 9 70 375
Yurimaguas - Tarapoto - Lima 3 6 55 330
Saramiriza - Condorcanqui 2 3 15 45
Intradepartamentales (provinciales) 2 40 25 1000
IQUITOS - NAUTA 2 40 25 1000

Fuente: Direcciéon Ejecutiva de Transportes Terrestre de la DRTC.

Informes del sector indican que en la ruta nacional en el tramo Yurimaguas - Tarapoto
- Lima, operan 5 empresas con una frecuencia semanal de 9 viajes, 70 pasajeros en
promedio por viaje, haciendo un total de 375 pasajeros por semana. En el tramo
Saramiriza - Condorcanqui en el departamento de Amazonas, las escasas empresas que
operan, dan servicio a las empresas petroleras y aquellas que dan mantenimiento al
oleoducto.

La carretera departamental, estd referida al tramo vial de la Iquitos a Nauta, en la
actualidad operan 2 empresas con una frecuencia de 40 viajes semanales, trasladando
en promedio 25 pasajeros por vehiculo y por viaje, haciendo un total a la semana de
unas 1000 persona. El costo de pasaje es de 8 a 10 Nuevos Soles y el flete de 60 a 80
Nuevos Soles la tonelada.

Tabla N° 40.- Rutas de Transporte de Pasajeros y Frecuencia de Viajes

Rutas N° de Frecuenciade | N°de pasajeros/ | Pasajeros/|Pasajeros/ Orden
(Origen y Destino) Naves | viajes/mensual viaje mensual anual Importancia

Interdepartamentales (Nacionales)

lquitos - Yurimaguas 15 6 200 18,000 216,000 1
lquitos - Contamana (Pucallpa) 15 4 220 13,200 158,400 2
lquitos - Santa Rosa (Leticia y Benj. Const) 8 8 120 7,680 92,160

Total 466,560
Intradepartamentales (provinciales)

lquitos - Requena 8 10 120 9600 115,200 1
lquitos - Nauta 4 10 120 4800 57,600 2
Iquitos - Mazan/Pantoja/Arica 3 6 100 1800 21,600 3
Iquitos - Caballo Cocha 2 8 100 1600 19,200 4
lquitos - Trompeteros 2 6 60 720 8,640 5
lquitos - Intuto 2 6 50 600 7,200 6
lquitos - Saramiriza 1 2 60 120 1,440 7
lquitos - El Estrecho 1 1 100 100 1,200 8
lquitos - Angamos 1 1 100 100 1,200 9
Total 233,280

Fuente: DRTyC 2004
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DESCRIPCION DE LOS SERVICIO DE TRANSPORTE FLUVIAL DE CARGA Y
PASAJEROS

En Loreto se asume que las rutas Iquitos Contamana (Pucallpa), Yurimaguas y Santa
Rosa, son de caracter nacional, en el primer caso las 15 naves que operan transportan
carga con destino al departamento de San Martin y a la costa.

Por la cuenca del rio Ucayali la ruta se considera a Contamana, pero el destino final
den la carga es la ciudad de Pucallpa. Se han registrado 15 naves que operan en esta
ruta.

Y la ruta Iquitos Santa Rosa el destino de la carga son las ciudades de Leticia
(Colombia) y Benjamin Constant (Brasil). En esta ruta operan 8 embarcaciones con una

frecuencia de 18 viajes por mes unos 92,160 pasajeros.

Tabla N° 41. Servicio de transporte de Carga y frecuencia de viajes

Interdepartamentales
Iquitos - Contamana - Pucallpa 25 4 196 19,600 235,200 1
Iquitos - Yurimaguas 19 6 150 17,100 205,200 2
Iquitos - Santa Rosa 8 8 50| 3,200 38,400 3
Total 52 18 396 39,900 478,800
Intradepartamentales
Iquitos - Requena 8 10 60] 4,800 57,600 1
Iquitos - Trompeteros 6 6 124 4,464 53,568 2
Iquitos - Nauta 5 10 48 2,400 28,800 3
Iquitos - Mazan/Pantoja/Arica 6 6 64] 2,304 27,648 4
Iquitos - Caballo cocha 4 8 63 2,016 24,192 5
Iquitos - Intuto 4 6 65) 1,560 18,720 6
lquitos - Saramiriza 2 2 140 560 6,720 7
Iquitos - El Estrecho 2 1 160 320 3,840 8
Total 37 49 724 18,424 221,088

Fuente: DRTyC. Loreto 2004.

El servicio de carga y pasajeros por via fluvial, se realiza utilizando los principales rios
navegables de la hoya amazoénica del departamento de Loreto, como son Amazonas,
Maranén, Ucayali, Huallaga, Napo, Putumayo; que pueden categorizarse quizas como
vias nacionales e internacionales.

Las rutas nacionales estaria conformada por Iquitos - Contamana (Rio Ucayali) con
extension a la ciudad de Pucallpa inclusive a la ciudad de Lima, complementada por
via terrestre. La carga transportada en esta ruta alcanza a 235,200 Tm.

La otra ruta de esta categoria es Iquitos hacia Yurimaguas (Rio Amazonas, Marafién y
Huallaga), mediante via terrestre a la ciudad de Tarapoto, interconectandose al tramo
vial de la Costa Norte (Lambayeque, Trujillo, Ancash y Lima). El informe demuestra
que se movilizaron 205,200 Tm. de carga

La ruta establecida de Iquitos - Caballo Cocha (Rio Amazonas) a la cual se interconecta
el Rio Napo, se extiende a localidades fronterizas de Leticia (Colombia) y Benjamin
Constant (Brasil), con quienes la ciudad de Iquitos mantiene relaciones de intercambio
comercial. De alli su categorizacion de internacional. Segtn el cuadro en esta ruta se
movilizaron 38,900 Tm. de carga.
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Esta modalidad de servicio se replica a nivel provincial para el transporte de carga y
pasajeros, siendo los destinos principales por ejemplo: Trompeteros, Saramuro,
Andoas (Servicio de transporte de petrdleo crudo), Curaray, etc.

DESCRIPCION DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE AEREO DE CARGA Y
PASAJEROS

El servicio de transporte aéreo tiene caracter de importancia nacional, tanto para carga
y pasajeros con una frecuencia de diaria de 6 vuelos, realizadas entre las rutas: Iquitos-
Lima; Iquitos-Pucallpa-Lima; Iquitos-Tarapoto-Lima, operadas por cuatro empresas.

El servicio de transporte Internacional tiene menor frecuencia, para el traslado de
carga. De caracter provincial para servicios de pasajeros, y estos operados por una
empresa estatal. Estos servicios se realizan con limitaciones principalmente de
infraestructura aeroportuaria (embarcaderos de aterrizajes inadecuados) y por la
informalidad de la frecuencia de vuelo (generado por mal tiempo y ausencia de
pasajeros) y el costo que no esta al alcance de la poblacion.

3.2 ASPECTOS INSTITUCIONALES DE GESTION VIAL

3.2.1 ESTRUCTURA Y FUNCIONES VIALES DEL GOBIERNO REGIONAL
Por Ley de creacién N° 27683 y su Reglamento, el Gobierno Regional de Loreto, le
asigna competencias compartidas en materia de promocion, gestién y regulacion de
actividades econémicas y productivas en su ambito y nivel correspondiente a los
sectores en este caso el de Transportes y Comunicaciones.

En cumplimiento a ello dentro de su estructura organica y funcional se implementa la
Gerencia Regional de Infraestructura como érgano de linea ejecutiva del Gobierno
Regional de Loreto, es el responsable de la ejecucién de proyectos de infraestructura
contenido en los planes de desarrollo. En virtud a dichas funciones cuenta con
unidades operativas como la Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones.
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ESTRUCTURA ORGANICA MODIFICADA DEL GOBIERNO REGIONAL DE
LORETO

Ordenanza Regional N° 019-2003-CR/GR del 14-12-03
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3.2.2. Anilisis de los Recursos Institucionales Destinados a Vialidad.

Recursos Financieros (Analisis de la oferta financiera)

La Direcciéon Regional de Transportes y Comunicaciones de Loreto, forma parte del pliego
presupuestario, a través del cual se financia actividades de funcionamiento (Remuneraciones
y Bienes y Servicios) con Recursos Ordinarios e Ingresos Propios (Bonificaciones).. Con
recursos del Canon Petrolero el Gobierno Regional financia la Conservacion de la Carretera
Iquitos Nauta y las vias terrestres aledanas a las capital distritales como son: Santa Clara,
Santo Tomas, Puerto Almendras, Nina Rumi, etc. Para el afio 2004, se ejecuté la suma de
S/.191,761.00, para el periodo del 2005 el Gobierno Regional de Loreto tiene programado la
cantidad de S/.1,778,255.00

Tabla N° 42. Recursos presupuestales destinados a vialidad
(En Nuevos Soles)

Rubro Transportes Presupuesto Ejecutado 2004 Presupuesto Programado 2005
Rec. Ord. R.D.R Total Rec.Ord. | R.D.R | Total

Conservacion y Mant. Vial 54,139 137,622, 191,761 1,360,115 418,140| 1,778,255
- Administracion DRTC 72,284 72,284
- Personal 1,099,232 18,193 1,117,425
- Bienes y servicios 54,139 65,338 119,477 260,883 399,947 660,830
- Otros gastos
Total 54,139} 137,622 191,761 1,360,115 418,140] 1,778,255

Fuente: DRTyC

Los montos no consideran los estudios de preinversién que transfieren al sector por el
Gobierno Regional de Loreto con canon petrolero. Para el presente afio la asignacion esta
normada por el Sistema Nacional de Inversién Publica, la cual indica hasta un 2% del
Programa de Inversiones, en este caso lo que corresponderia al sector.

Las posibilidades para invertir en infraestructura vial en el departamento de Loreto, estan
relacionadas con el transporte aéreo, mejorar la infraestructura aeroportuaria de la ciudad de
Iquitos a cargo de CORPAC, por un monto de U.S $.2 Millones Trescientos Tres mil
Novecientos Setenta y Nueve, construcciéon de carreteras en las Provincias de Requena,
Yurimaguas Y Ucayali, estimandose un monto de U.S $.6 Millones Ochocientos Setena y
cinco mil doélares; para infraestructura portuaria en las localidades de San Lorenzo,
Saramiriza, Jenaro Herrera, destacando el mantenimiento de Canales fluviales y la
adquisiciéon de un pool de maquinaria pesada, requiriéndose un monto de U.S $. 3 Millones
Cuatro mil 63 Délares. Siendo INADE, Gobierno Regional de Loreto los agentes financieros
en primera instancia.
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Tabla N° 43. Oferta financiera destinable a inversiones viales 2004 - 2008
manteniendo politica actual

Nombre del Proyecto Afio (En Dllares U.S)
2005 2006 2007 2008 Total Observaciones

Transporte Aereo 2,303,979 568,182 1,455,149 4,545 4,327,310
Aerdédromo San Lorenzo 568,182 568,182|Proyecto en idea
Aerddromo Angamos 610,831 610,831|Proyecto en idea
Terminacion Aeropuerto Requena 710,227 710,227|Proyecto en idea
Terminal Aeropuerto Contamana 134,091 134,091|Perfil observado
Remodelacion y Ampliacion TAI lquitos 2,303,979 2,303,979 Prefactib. Aprobado
Terminal Aeropuerto. Caballo Cocha 4,545 Mantenimiento
Transporte Terrestre 6,875,000 6,875,000
Carretera Zungaro Cocha - Pto Aimendra 710,227 710,227|Idea
Carretera Yurimaguas - Munichis - B. Puerto 4,261,364 4,261,364 Perfil evaluacion
Carretera - Jeberos (Afirmado) 56,818 56,818 Perfil evaluacion
Carretera Contamana - Aguas Calientes 1,846,591 1,846,591 |perfil observado
Infraestructura Portuaria 378,614] 1,702,153 923,295| 3,004,063
Embarcadero San Lorenzo 568,182 568,182|GRL
Embarcadero Jenaro Herrera 184,659 184,659|GRL
Mantenimiento de Canales Fluviales 170,455 170,455|GRL
Implementacion Pool de Maquinaria A. Amaz 341,505 341,505|GRL
Embarcadero Nuevo Andoas 37,109 37,109]Perfil - INADE
Embarcadero Santa Clotilde 621,134 621,134 Perfil - INADE
Embarcadero Islandia 530,360 530,360] Perfil - INADE
Embarcadero Pebas 550,659 550,659 Perfil - INADE
Total 2,303,979 946,796 3,157,302 7,802,841 14,206,372

Fuente: GRPPAT. GRL Plan Mutianual 204-2006

¢ RECURSO INSTITUCIONALES
Recursos Humanos
La Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones para cumplir con las funciones
del servicio, cuenta con un personal nombrado y contratado, entre funcionarios y
directivos son 21, 01 profesional, 49 técnicos (técnicos en ingenieria) parte administrativa
y con 31 obreros permanentes.

Tabla N° 44.. Resumen del nimero de personal con categoria remunerativa

Personal de la DRTC - Loreto

Categoria Remunerativa

Nombrados Contratado Total
Funcionarios: 5 5
F5 1 1
F4 4 4
Directivos: 15 1 16
F3 2 1 3
F2 5 5
F1 8 8
Profesionales: 1 1
SPC 1 1
[Técnicos: 43 6 49
sTA 26 5 31
STB 7 1 8
sTC 10 0 10
Obreros permanentes 31 31
[Total 64 38 102

Fuente: Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones-Loreto

El cuadro de asignacion de personal, muestra el nimero de personas que se dedican a labores
de mantenimiento y conservacién de vias. ES el Gobierno Regional de Loreto a través de la
Direccién Regional de Transportes y comunicaciones que financia el pago de todos los
trabajadores.

Recursos Fisicos: Maquinaria y Equipo

La Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones, cuenta con un pool de maquinaria
para labores de conservaciéon y mantenimiento de las vias terrestres vecinales y rurales. Este
pool ha superado su vida ttil; la cobertura del servicio a la demanda de las comunidades
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tiene limitaciones. El pool de maquinaria esta conformada por: 03 Volquetes, 01 Rodillo Liso,
Una moto niveladora, un cargador frontal en estado inoperativo, debido a que estas
maquinas cuentan con aproximadamente 25 afios de antigiiedad.

El Gobierno Regional de Loreto, no fue considerado para recepcionar Bienes de Capital
(Maquinaria) en el marco del proceso de transferencias de competencias. El pool de
maquinaria pesada fue adquirido con un préstamo al Banco de la Nacién por el Ex CTAR -
Loreto. Este pool de maquinaria viene siendo utilizado en la construccién de la carretera
Iquitos - Nauta bajo las condiciones de alquiler y para apoyar actividades de conservacién y
mantenimiento de los caminos vecinales.

Tabla N° 45. Parque automotor institucional

Estado
Unidades
Operativo En Reparacién Fuera de Servicio Total
Vehiculos
Camionetas 1.00 0.00 1.00 2.00
Camién Volquete 1.00 0.00 6.00 7.00
Omnibus 0.00 0.00 0.00 0.00
Equipo Mecanico
Cargador Frontal 0.00 0.00 1.00 1.00
Rodillo Liso 0.00 0.00 1.00 1.00
Rodillo Autopropulsado 1.00 0.00 0.00 1.00
Motoniveladora 1.00 0.00 2.00 3.00
Rodillo Neumatico 0.00 0.00 1.00 1.00
Rodillo Pata de Cabra 1.00 0.00 0.00 1.00
Rodillo Vibratorio 0.00 0.00 1.00 1.00
Tractor de Oruga 1.00 0.00 1.00 2.00
Equipo Diverso
Compresora de aire 0.00 0.00 2.00 2.00
Grupo Electrogeno 0.00 0.00 1.00 1.00
Magquina de soldar 1.00 0.00 0.00 1.00
Taladro de Col 1.00 0.00 0.00 1.00

Fuente: DRTyC. Inventario - 2003

Equipo de Informatica

El sector Transporte y comunicaciones, no cuenta con un sistema de red de informatica,
el departamento de Planeamiento y Presupuesto es un terminal del Programa del SIAF.
Las demaés oficinas cuentan con equipos de computo tipo Pentium III, de 100Mhz en su
mayoria, con impresoras tipo Epson Lx 300, etc. que han superando su vida atil.

Siendo el sistema de transporte fluvial el mas importante de la regién, el sector tiene una
oficina inadecuadamente implementada y funciona en un local prestado por ENAPUSA,
equipada con una sola computadora, etc. presentando limitaciones en la prestacién de
servicio a los usuarios. Segtin inventario patrimonial del Sector se tiene 12 computadoras
en regular estado de conservacion.

Para mantener el servicio, se cuenta con un equipo de radio estacionario y uno mévil,
utilizado durante las actividades de mantenimiento de las carreteras departamentales y
vecinales.

Patrimonio e Inmobiliario

La Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones de Loreto cuenta con 5
moédulos distribuidos en ambientes de oficinas, en la que se desenvuelven los
trabajadores. En el Km. 2.5 de la carretera Abelardo Quifiones
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3.2.3.

Tabla N° 46. Patrimonio e inmobiliario

NP Inmuebles Ubicacion Area Estado d_e, Tenencjade la
Conservacion Propiedad
Locales
2 Ofidnes Distrito de San Juan 104002 Regular En proceso de Regjlarizacién|
5 Campamento
Oficines de control en canpo Distrito de Neuta 5998412 Regular En proceso de Regilarizacion|

Fuente: DRTyC. Oficina Ejecutiva de Planeamiento.

Capacidad actual del Gobierno Regional para asumir las competencias en gestion vial

El Gobierno Regional de Loreto, a través de la Direccién Regional de Transportes y
Comunicaciones, ha venido asumiendo diversas funciones de manera desconcentrada, por
ejemplo el otorgamiento de autorizaciones portuarias, licencias y permisos para la
prestacion de servicios portuarios en este caso fluvial de alcance regional.

Fiscalizacion de actividades de infraestructura de transporte vial de alcance regional,
particularmente el mantenimiento de las carreteras, la autorizacién, supervisién y control
de la prestacion de servicios de transporte interprovincial, y control del otorgamiento de
licencia de conducir.

En consecuencia el Organismo Regional, tiene las condiciones y la experiencia para asumir
la responsabilidad de la gestion vial; con el apoyo del Programa de Caminos
Departamentales, creado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Para la gestion del servicio de transporte fluvial, se ha implementado la Oficina Regional
de Transporte Acuético, con funciones a fines a la inspeccién de los terminales portuarios,
supervision de la distribucién de carga y pasajeros dentro del ambito regional, atender las
solicitudes de permiso de operacion de naves, etc. Siendo importante fortalecer el presente
organismo, que contribuya a la prestaciéon de un eficiente servicio.

PRESUPUESTO DEL GOBIERNO REGIONAL DE LORETO PARA EL ANO FISCAL 2006
(en nuevos soles)
PLIEGO : 453 GOBIERNO REGIONAL DEL DEPARTAMENTO DE LORETO
CODIGO MONTO PREVISTO PARA 2006 POR FUENTE DE FINANCIAMIENTO
D= COSTO TOTAL Fondo de
NOMBRE DEL PROYECTO DEL Canon, Recursos Por | - oons | Recursos
Sobrecanon y |Operac. Crédito L o TOTAL
VIABILIDAD PROYECTO . acién [ Ordinarios
regalias Interno .
Regional
Setor Transportes y Comunicaciones 11,738,778] 3,670,600 5,000,000 8,670,600
2782 Construccion embrcadero Fluvial Bretafia - Puinahua 538,778 270,600 270,600
Construccion de la Trocha Carrozable Yurimaguas - Jeberos 8,000,000 200,000 200,000f
Mantenimiento Carretera Contamana - Aguas Calientes 400,000 400,000 400,000]
Carretera lquitos Nauta* 5,000,000 5,000,000f
Conservacion de Carretera Iquitos - Nauta 2,200,000 2,200,000 2,200,000
Mantenimiento Periédico de Caminos Vecinales 600,000 600,000 600,000

(): A 2005

Fuente: Ante Proyecto Presupuesto - 2006
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3.3 Determinacién de las Demandas Viales.
3.3.1 Demandas de expansién
El departamento de Loreto, posee un potencial importante de recursos naturales,
(bosque, hidrobiolégicos, minero no metalico, recursos turisticos, etc.) sobre los cuales
existe la posibilidad de fomentarse el desarrollo sostenible. Pero esta accién esta
determinada por la provisiéon de condiciones adecuadas de infraestructura al Sector
productivo, ordenamiento del territorio a fin de darle un aprovechamiento racional,
con la generacién de valor agregado de acuerdo a las exigencias del mercado interno y
externo.

¢ Mejorar la escasa infraestructura portuaria, aérea y vial; la demanda de transporte de
pasajeros y carga en la region. Asi tenemos entre los puertos mas conocidos tenemos
el de Masuza, donde operan naves fluviales de bajo calado. Requiere mejora la
accesibilidad terrestre que le compete al Gobierno Local.

¢ Para mejorar la transitabilidad de la ruta Iquitos - Yurimaguas - Tarapoto (Chiclayo -
Lima) se requiere realizar obras de dragado y sefializacion, que permita adecuar las
zonas criticas o llamado mal pasos de la red hidrografica del rio Huallaga; el MTC -
Direccion General de Transporte Acuatico, cuenta con el estudio de navegabilidad
del Rio Huallaga a nivel basico.

En cuanto al servicio de transporte de carga y pasajeros, la infraestructura portuaria
de Yurimaguas presenta limitaciones en el terminal, haciendo que las embarcaciones
efecttien su actividad en puertos alternos e informales que no estan autorizados por
no contar con las condiciones necesarias. Lo cual justifica la ampliacion de terminal.

Complementariamente a la parte de la ruta descrita, es importante terminar el
asfaltado del eje carretero Yurimaguas a Tarapoto; que posibilitara la transitabilidad
e interconexién con el departamento de San martin y finalmente con la carretera
Panamericana Norte hasta llegar a Lima.

e Otra ruta de importancia es la Costa Norte - Dpto. de Amazonas y Saramiriza,
(206.50 Km. longitud) actualmente se viene construyendo el Puente en el rio Nieva
que habilitara este tramo facilitando el servicio de transporte de carga a las empresas
petroleras. Esta ruta contintia por la via fluvial del rio Marafién, pasando por San
Lorenzo hasta Iquitos. La demanda de expansién se sustenta en el asfaltado del
tramo Corral Quemado hasta el Puente del Nieva el empalme de 78 Km. Asfaltado
hasta Saramiriza. Construccién de un embarcadero para facilitar el embarque y
desembarque de carga y pasajeros, proveido de almacenes, etc. El requerimiento de
la demanda se extiende a obras de dragado y sefializacion de las zonas criticas del rio
Marafion.

e En la ruta fluvial Iquitos - Requena, las demandas son la construccién de un
embarcadero en la localidad de Jenaro Herrera, para mejorar el flujo de productos
agropecuarios, visita a la zona potencial de turismo y explotacién de recursos
naturales (peces, frutas nativas, etc.), facilitando la comercializaciéon de los
principales productos entre esta y la ciudad de Iquitos.

e Por las caracteristicas de fisiograficas, de la Selva Baja o Llano Amazénico, se
recomienda que ademds de adaptar a la region las tecnologias tradicionales
utilizadas, perfeccionandolas, se debe analizar la factibilidad para aplicar tecnologias
no convencionales que se pueda adecuar a las necesidades de la zona, respetando, al
mismo tiempo las condiciones ecolégicas.

¢ Las estrategias se orientaran al estudio y analisis de los diferentes tipos de transporte.
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e Es necesario promover y mejorar las vias de transporte terrestre existentes mediante
una tecnologia apropiada, lograr su integraciéon con los demas modos de transporte y
realizar su buen mantenimiento, que por las caracteristicas de la region se deterioran
en poco tiempo.

¢ Es necesario importante las precauciones para la conservaciéon del medio ambiente y
los ecosistemas de la regién, mejorando las técnicas de construccién y de servicios.

Este futuro corredor en primer término busca enlazar fisicamente ambas cuencas entre
los puntos Flor de Agosto (Rio Putumayo) y Puerto Arica (Rio Napo), a través de una
carretera de 104 Km. de longitud. Propuesta elaborada por INADE en el marco del
Proyecto Especial Binacional Desarrollo Integral de la Cuenca del Rio Putumayo.
También busca fortalecerse el intercambio comercial la zona de influencia de la cuenca
media del rio Putumayo con el gran mercado de Iquitos. Aprovechamiento de recursos
forestales unas 407,059 has. que fueron valuadas en el estudio de Zonificacién
Ecolégica y Econémica y segtn el estudio de valoracién econémica arroja un potencial
ingreso econémico de $ 763'271,427.3. Incorporar zonas potenciales de turismo
pesquero y productos diferente a la madera, asi como alternativas de generacién de
energia a través del recurso hidrico. Consideramos que son las razones importantes
que sustenten la construccién de importante via terrestre. Que en el futuro se
integraria al corredor vial Iquitos - Bellavista - Mazan.

La inversién en infraestructura vial en sus diversos modos presenta limitaciones,
principalmente por el elevado costo de construccién, que tiene su origen en las
condiciones climaticas y caracteristicas fisiograficas e hidrogréficas de la zona; por
ello, se debe buscar la tecnologia apropiada, sobre experiencias de otros paises como
la reptblica del Brasil que ha desarrollado tecnologia para construir su red vial
carrozable, fluvial, etc.
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Tabla N° 47. Demanda de expansion de la red vial de categoria departamental

Monto Estimado

Tipo de Obra Descripcion de Inversion (En
Dolares)
Caminos por Construir (Nacional) Construccion de la Ruta de 78 Km. 17,727,272.70)

Saramiriza - Puente Nieva

Sub total 17,727,272.70

Caminos por mejorar (Vecinal) Carretera Pto almendra - Iquitos 11.7 Km 710,227.00
Carretera Yurimaguas - Balsa Puerto 66.5 Km. 4,261,364.00

Carretera Yurimaguas - Jeberos 51 Km. 56,818.00]

Carretera Contamana - Aguas Calientes 22.2 Km. 1,846,591.00

Implementacién Pool de Maquinaria (Yurimaguas] 341,505.00]

Sub total 7,216,505.00

Total (A) 24,943,777.70

Demanda de Expansion de la Red Fluvial de Categoria Departamental

Monto Estimado

Tipo de Obra Descripcion de Inversion (En
Dolares)
Vias por Mejorar Rio Huallaga (Yurimaguas - desem. Marafi6n) 1,842,950.0
30 6 Km Dracado
Rio Maranon (Saramiriza - Grau) 25 Km. 1,050,000.0
de dragado
Dragrado Tramos criticos (mal pasos) y sefializacién — -
Mantenimiento de canales fluviales 341,505.00
Sub total 3,234,455.00
Pebas 550,659.0
Santa Clotilde 621,134.00%
Jenaro Herrera 184,659.0
Construccion de Embarcaderos Nuevo Andoas 621,134.00
San Lorenzo 2,000,000.00)
Islandia 530,360.01
Sub total 4,507,946.00
Total (B) 7,742,401.00

Demanda de Expansion de la Red aérea de Categoria Departamental

Monto Estimado
de Inversion (En

Tipo de Obra Descripcion Délares)
San Lorenzo (Mejoramiento) 568,182.00§
Angamos (Mejoramiento) 610,831.0
Requena (Terminacién) 710,227.00
Aerédromos por Construir Contamana (terminal) 134,091.00
Aeropuerto Iquitos (Ampliacién) 2,303,979.0
Caballo Cocha (terminacién) 4,545.00
Sub total 4,331,855.00
Total (¢) 4,331,855.00
Total (A+B+C) 37,018,033.70|

Fuente: Plan Multianual GRL - 2004 - 2006
Estudio de Navegabilidad Rio Huallaga - MTC - DGTA 2005

3.3.2 Determinacién de la demanda de intervencién
Los servicios vial, tanto fluvial como terrestre en la zona de selva Baja se caracteriza
por no tener la calidad, principalmente por que no se cuenta con los estdndares con que
debe contar los caminos (infraestructura en proceso de deterioro, sin drenaje) como se
encuentra la carretera de 78 Km. que une la localidad de Saramiriza y el Norte del Pais.

Para el caso de las vias fluviales conformadas por los rios, las condiciones de
navegabilidad son precarias, sin mantenimiento y sefializaciéon de las zonas criticas
llamado malos pasos, a ello se suma la inexistencia de puertos adecuados a las
exigencias de los productos que se transporta, que realmente sea de apoyo a la
integracién de la economia regional.

3.3.3 Asignacion del nivel de intervencion del trafico esperado
Por la importancia que tiene el servicio fluvial en la amazonia peruana, se ha definido
los niveles de intervencién teniendo en cuenta el indice diario medio anual (IDMA).

L — — — _———————————————————————————————————————————————————— ————————

PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LORETO 2006 —2015
GOBIERNO REGIONAL DE LORETO - Gerencia Regional de Planeamiento, Presupuesto y Acondicionamiento Territorial

95



Asi tenemos segun el nivel de importancia de la via, al nivel uno corresponde los
tramos Iquitos - Contamana (Pucallpa) con IMDA igual a 726 y la ruta Iquitos -
Yurimaguas, con un IMDA de 440; la intervencién estard orientado proyecto de
sefalizacién; y dragado de las zonas criticas del rio Huallaga, antes de la
desembocadura en el rio Marafién.

Tabla N° 48. Nivel de intervencién, en funcion del trafico esperado

Nivel de Trafico diario |Nivel de Intervencidn
Importancia [IDMA
de la via
1200 - 1000 Sefalizacién
21200 - 500 Dragado y sefializacién
3] 20- 100 Sefalizacién

Fuente: ORE-Transporte Fluvial - 2005

Para los niveles 2 y 3 de importancia de la via, se encuentra las rutas Iquitos Requena
con un IMDA 216, Iquitos - Caballo Cocha con IMDA de 108, requieren intervencién
de sefializacion.

Tabla N° 49. Niveles de intervencién requeridos por los Caminos departamentales

Estado Nivel de
Coédigo Nombre del Camino Logglnt]uigodel Actua.l del Ilqnet(;al:\é?indcoloenn
Camino -
funcién del
del Camino Desde Hasta En Km. (Tabla 28) | trafico esperado
Saramiriza Puente Nieva 78.00 Regular Asfaltado
lquitos Pto. Almendra 11.70 Regular Afirmado
Yurimaguas |Balsa Puerto 66.50 Malo Afirmado
Yurimaguas |Jeberos 51.00 Malo Afirmado
Contamana ]Aguas Calientes 22.20 Malo Afirmado
Total 229.40

Fuente: DRTC - 2005

Los niveles de intervencién requeridos por lo caminos viales, en el departamento, en
primer término estan referidas al de nivel nacional, representada por el tramo de la
ruta Saramiriza Puente Nieva, con 78 Km., actualmente se encuentra en estado regular
y es de tierra, forma parte del gran proyecto IRSA, por tanto es necesario asfaltarlo.
Adicionalmente hemos afiadido, las vias vecinales (Rural) que requieren se mejorados
a nivel de afirmado. Estas se unen a la red principal conformada por la Carretera
Iquitos - Nauta.

Tabla N° 50. Niveles de intervencién requeridos por las vias departamentales

] Nivel de
P . Longitud Del |[Estado Actual .
Codigo Nombre del Camino . . Intervencién
Camino del Camino .
Requerido en
del Camino Desde Hasta En Km. (Tabla 28) funcion del trafico
Rio Huallaga YURIMAGUAS |Desbocadura del rio 30.60 REGULAR Dragado y sefializacion
Marafién
Rio Marafién Saramiriza lquitos 25.00 REGULAR Dragado y sefializacion
Rio Amazonas |[IQUITOS Islandia 3,974.39 REGULAR Sefalizacién
TOTAL 4,029.99

Fuente: DRTC - 2005

Siendo las vias fluviales importantes para el departamento de Loreto, asumimos que
los niveles de intervenciones estan referidos a los rios (c6digos), Huallaga, Marafién y
rio Amazonas. Que a lo largo de su recorrido tienen zonas criticas, que para garantizar
su navegabilidad se requiere intervenir con la sefializacion y el dragado de los mismos.
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IV. PROPUESTA DE SOLUCION A LA PROBLEMATICA VIAL DEL
DEPARTAMENTO DE LORETO.

41 ESTRATEGIA DE INTERVENCION VIAL

4.1.1 Identificacion de los Ejes de Integraciéon Econémica y Territorial del Departamento.
La identificaciéon de los ejes integradores, se sustenta sobre los nodos de desarrollo
conformado por las ciudades y segiin su ubicacién en la zona de desarrollo, teniéndose
en cuenta el indicador y orden de importancia del nodo, su contribucién a la
integracién territorial y econémica del departamento de Loreto; determinandose los
siguientes ejes.

Ejes Dinamicos

v" Eje Iquitos - Yurimaguas -Lima, Constituye el eje mds importante del
departamento de Loreto, al unirse las dos ciudades por su dindmica econémica y
produccion agropecuaria (arroz, vacuno, madera, frutas, etc.) y por su enlace con
otros departamentos (Tarapoto, Chiclayo y Lima); en el intercambio de productos
(combustibles, materiales de construccién y manufacturados). Por el frente de
Iquitos es el principal centro de oferta de servicios, apoyo a la produccién es donde
se concentra (Punchana) el centro industrial maderero. En esta ruta la ciudad de
Nauta es la principal ciudad que presta servicios de apoyo a la produccién, al
Turismo y al sector comercial; a través de la Carretera que une a Iquitos, permite
ahorrar tiempo importante de unas 10 horas, si se utiliza la ruta fluvial a Iquitos.

v Iquitos - Contamana, estd integrada por la localidad de Contamana en su enlace
con el departamento de Pucallpa y a su vez con la ciudad de Lima. Esta zona es
proveedora de recursos como la madera en trozas, ofrece servicios de apoyo la
produccién agricola (Molinos de Arroz), al turismo, es excelente zona productora
de maiz y frijol ucayalino, platanos y pescado (cercana a la Zona Reservada
Nacional del Pacaya - Samiria), posee importante recurso turistico de Aguas
Termales y colpas de Loros; tiene condiciones portuarias, que necesita mejorarlas
con ambientes realmacenaje.

v’ Iquitos - Pucallpa - Lima, Este es importante para el intercambio comercial y sirve
de enlace portuario para trasbordo de mercaderias que llega por la ruta Pucallpa -
Lima y tiene como destino final la ciudad de Iquitos. En el recorrido a través del rio
Ucayali integra pueblos riberefios, dinamiza la actividad econémica, traslada
pasajeros y carga a los distintos puntos de la cuenca media del Ucayali. Alli
tenemos a los importantes pueblos: La Pedrera, Juancito, Distritos de Sarayacu,
Dos de Mayo, Inahuaya, Pampa Hermosa.

Ejes Estancadas

v Eje Iquitos - Caballo Cocha, constituye un eje vial fluvial, que integra poblados
menores como Indiana, Pebas, San Pablo e Islandia, extendiéndose a las ciudades
fronterizas de Leticia (Colombia), Benjamin Constant (Brasil). Iquitos es el principal
mercado regional, ofrece servicios de apoyo industrial, (maderera) y Caballo Cocha
ofrece servicios y produccién agropecuaria y al sector y Turismo, en la zona se
produce Arroz, extraccion de peces de ala especie de ztingaros o de piel muy
apetecidos por la poblacién colombiana y brasilera.
Tiene infraestructura hotelera, no cuenta con servicio portuario ni almacenaje,
requiere que se implemente acciones permanentes de dragado del canal del Lago
de Caballo Cocha (importante recurso turistico). En esta zona operan varias
empresas de servicios fluviales Trans Rapido para el transporte de pasajeros
(Leticia y Benjamin Constant en Colombia y Brasil). Existe un bajo nivel de
intercambio comercial de productos manufacturados por parte de estas ciudades
fronterizas y por el pais productos agricolas (ajos, cebolla, huevos, combustibles y
peces).
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v Yurimaguas - San Lorenzo - Saramiriza, Tanto San Lorenzo como Saramiriza se
relacionan con la ciudad de Yurimaguas en ella se centraliza la prestaciéon de
servicios de apoyo a la produccién, condiciones portuarias y almacenaje. Las
principales actividades econémicas son la produccién agropecuaria, extracciéon de
madera, peces de la zona reservada del Lago Rimachi, lavado de oro en las orillas
del rio Maranon, estas dos localidades no cuentan con servicio portuario.

v' Iquitos - Requena, La provincia de Requena concentra servicios de aserrio de
madera, produccién de peces y madera rolliza, para abastecer a la ciudad de
Iquitos. Reciprocamente de ella se abastece de productos de primera necesidad y
manufacturados. En su ambito de influencia se encuentra poblados menores como
Jenaro Herrera, Flor de Punga, Puinahua, que tiene a la Zona Reservada del
Pacaya, de donde se extrae peces ornamentales y de consumo Humano, esta zona
es productora de platano y frijol. Requena cuenta con servicio portuario.

Ejes Marginales

v' Iquitos - Santa Clotilde - Cabo Pantoja, la dindmica econdémica de esta ruta
conformada por el distrito de Santa Clotilde es la produccién y explotacién de
recursos naturales, produccion agropecuaria de subsistencia, existencia de pueblos
indigenas con culturas ancestrales.

v Iquitos - Tigre - Villa Trompeteros, de esta zona se extrae petrdleo crudo, una
parte se transporta por el oleoducto y otra por barcazas a la refineria de Punchana,
no se refleja la retribucién econémica a favor de los pueblos. La poblacién se dedica
a produccién de productos agricolas (platano, Yuca) con escasos margenes de
comercializacién. Ultimamente se viene explotando camu camu para la
exportacion. No cuentan con infraestructura portuaria.

4.1.2 Definicion de los ejes viales estratégicos para el desarrollo departamental

Para definir los ejes estratégicos para el desarrollo departamental las variables
utilizadas fueron, la tasa de crecimiento de las localidades vinculadas al eje vial, la
longitud de los rios que se interconectan a la ruta y la importancia del nodo de
conexioén, se asigné valor de (1.0) porque ambos nodos del tramo tienen importancia
alta, valor (0.8), porque uno de los nodos tiene importancia media, y (0.5), en otros
casos. Para ello se tuvo en cuenta las variables volumen de poblacién, concentracién de
servicios en aquellas dreas que integra el eje; determinandose los ejes estratégicos
siguientes:

a. Eje Iquitos - Yurimaguas - Tarapoto, se sustenta en la Producciéon de madera,
Industria molinera (Arroz, produccién ganadera), produccién de servicios y su
interconexién de naturaleza intermodal a través del rio Marafién, facilita la
actividad comercial con la costa e internamente con la ciudad de Iquitos.

b. Eje Iquitos - Contamana- Pucallpa, se enlaza a través del rio Ucayali, con
extension a la ciudad de Pucallpa y a la ciudad de Lima, la Provincia de Ucayali
tiene como principal produccién la madera, es el segundo proveedor de productos
forestales; la actividad agricola es base de la actividad econémica entre ellos
destaca los cultivos de: maiz, frijol, arroz, el cual es comercializado principalmente
en Pucallpa e Iquitos. Contamana, ofrece servicios en pilado de arroz, servicio
portuario (acoderamiento sin almacenaje).

c. Eje Iquitos - Caballo Cocha, su enlace a las ciudades fronterizas de Leticia
(Colombia) y Benjamin Constant (Brasil) a través del Rio Amazonas le confieren
importancia, el flujo comercial de productos manufacturados, produccion de peces
de la especie de zuingaro y productos agricolas (arroz) sustentan dicha
caracteristica.

d. Eje Iquitos - San Lorenzo - Saramiriza, su importancia tiene cardcter intermodal
entre los puntos de la Costa Norte y la Selva baja (Saramiriza), a través de esta via
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existe un importante flujo econémico, desde la Costa Norte abastecimiento de
productos manufacturados, abarrotes, verduras, etc. Es principal centro de
servicios de las empresas petroleras (mantenimiento del oleoducto), en la zona se
produce productos agricolas, arroz, platano, pescado. En la Selva Baja, es el
principal productor de oro.

e. Eje Iquitos - Requena, interconectado por el rio Ucayali, tiene como afluente el rio
Tapiche del cual se extrae importante voliimenes de madera en trozas, la poblacién
se dedica a la produccién agricola de platano, yuca y a la pesca para ser
comercializado en ciudad de Requena e Iquitos (su potencial pesquero lo
constituye la zona Reservada del Pacaya), importante excedentes de pescado seco
salado es comercializado en el departamento de San Martin. En Requena se
concentra servicios a la produccién ((pilado de Arroz); posee servicios portuarios
con almacenaje.

f. Eje Iquitos - Cabo Pantoja, integrada por el Rio Napo, en cuya cuenca media se
encuentra la localidad de Santa Clotilde, donde se concentra los servicios béasicos,
la zona es productora de peces, carne ahumada, madera, orientado a la
comercializacién en la ciudad de Iquitos. En estos dltimos tiempos se viene dando
un importantes relaciones con la localidad de Roca Fuerte (Ecuador), existiendo un
incipiente flujo turistico e intercambio comercial de productos manufacturados.

g. Eje Iquitos - Intuto, La importancia de este es la produccién de petréleo,
originando un importante flujo de servicios de transporte de petréleo crudo hacia
la Refinerfa de Iquitos y otra parte de la produccion hacia el Norte a través del
Oleoducto; la zona es productora de arroz, platano, citricos, camu- camu (la
Cerveceria San Juan se abastece de esta zona), la comercializacién se realiza con la
ciudad de Nauta e Iquitos.

h. Eje Iquitos - El Estrecho, estd unida por el Rio Putumayo, su importancia se
sustenta por que es zona fronteriza con Colombia, es abastecida desde Iquitos con
productos de primera necesidad a través de la via Aérea (FAP). La zona es
productoras de recursos naturales, madera, camu-camu, peces y carne ahumada.
Existe una precaria relaciones comerciales (Comerciantes minoristas). Para llegar a
la localidad de EI Estrecho, en motonave se utiliza de 28 a 35 dias de navegacion
desde la ciudad de Iquitos.
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Tabla N° 51. Ejes viales Estratégicos Priorizados

SUMA DE
TASA DE CRECIMIENTO | IMPORTANCIA DEL NODO | VALORES DE

EJE CONECTIVIDAD PONDERADA DE CONEXION INDICADORES | g
DE 3
PRIORIZACION g
(Tabla 25) (Tabla 15) (Tabla 18) DE EJES &
NORMALIZAD NORMALIZAD NORMALIZA o

NO DESCRIPCION VALOR o VALOR o VALOR DO @)= (b) + )+ ()

@) (b) ©) (d) (O] ®

1 |lquitos - Yurimaguas 0.93 0.93 1.39 0.75 1.00 1.00 2.68 1
2 |Yurimaguas- Balsapuerto-Moyobamba 1.00 1.00 1.61 0.87 0.80 0.80 2.67| 2
3 |lquitos - Caballo Cocha-Santa Rosa 1.04 1.04 1.40 0.75 0.80 0.80 2.59 3
4 |Yurimaguas-Jeberos 1.00 1.00 1.51 0.81 0.50 0.50 2.31 4
5 [Orellana - chazuta 1.00 1.00 1.41 0.76 0.50 0.50 2.26| 5
6 Yurimaguas-Lagunas 1.00 1.00 1.41 0.76 0.50 0.50 2.26 6
7 |Andoas-Marsella 1.00 1.00 1.41 0.76 0.50 0.50 2.26 7
8 |lquitos - Santa Clotilde - Pantoja 0.69 0.69 1.39 0.75 0.80 0.80 224 8
9 |Pto. Arica - Flor de Agosto 1.00 1.00 1.37 0.74 0.50 0.50 224 9
10 |lquitos-Nauta-Intuto-Marsella 0.83 0.83 1.37 0.74 0.50 0.50 2.07| 10
11 |Genaro Herrera-Colonia Angamos 0.47 0.47 1.86 1.00 0.50 0.50 1.97| 11
12 |Saramiriza - Iquitos - Sta. Rosa 0.54 0.54 1.70 0.91 0.50 0.50 1.95| 12
13 [lquitos-Contama-Pucallpa 0.20 0.20 1.36 0.73 1.00 1.00 1.93| 13
14 |lquitos-Santa Rosa - Colonia Angamos 0.55 0.55 1.40 0.75 0.50 0.50 1.80| 14
15 [lquitos-Bellavista-Mazan-E| Estrecho 0.11 0.11 1.34 0.72 0.80 0.80 1.63| 15
16 |lquitos - Santa Rosa-El Estrecho 0.35 0.35 1.40 0.75 0.50 0.50 1.60| 16
17 |Chimbote-Caballococha-Buen Suceso 0.08 0.08 1.31 0.70 0.50 0.50 1.28| 17

Fuente: Oficina Ejecutiva de Transporte Fluvial

Listado priorizado de vias departamentales

Teniendo en cuenta los ejes fluviales definidos, se ha priorizado los siguientes ejes: En
primer lugar tenemos al eje fluvial Iquitos - Yurimaguas, a ella se conectan otros rio
afluentes como el Shanusi (zona productora de Arroz bajo riego), el rio Paranapura
(zona productora de platano, yuca) habitada por los indigenas los Chayahuitas; El rio
Aypena que integra a la comunidad de Jeberos, rio navegable sélo en época de
creciente, de alli la necesidad de construir una carretera (63.00 Km.) que una a
Yurimaguas.

Este gran eje se une a través de los rios Huallaga, Amazonas y Marafién al cual se
anexan otros rios pequefios. Asi mismo integra gran niamero de centros poblados, entre
ellos tenemos a Lagunas (productor de Yute), su relacién entre ambas ciudades es
comercial, prestacién de servicios, abastecimiento de productos agropecuarios,
maderas y los servicios ofrecidos por estos. Ambas ciudades tienen servicio portuario,
que garantizan un intercambio comercial fluido. A su vez la ciudad de Yurimaguas se
interconecta con la Costa Norte, produciéndose un importante nexo comercial y
turistico.

Tabla N° 52. Listado priorizado de vias fluviales Departamental

Camino / Tramo Eje Vial que Integra Prioridad del Eje Vial que Integra
Iquitos -Yurimaguas Rio Huallaga 1
Iquitos - Contamana(Pucallpa) Rio Ucayali 2
Iquitos - Caballo Cocha (Leticia, B.Const) |Rio Amazonas 3
Iquitos - Saramiriza Rio Marafién 4
Iquitos - Requena Rio Ucayali - Tapiche 5
Iquitos - Cabo Pantoja Rio Napo 6
Iquitos - Intuto - Trompeteros Rio Tigre - Corrientes 7

Fuente: Oficina Ejecutiva de Transporte Fluvial

Otro importante eje priorizado es la conformada por Iquitos - Contamana (Pucallpa),
el flujo de navegacion sustenta esta posicién, integra significativo ntimero de centros
poblados a través del Rio Ucayali (No considera el tramo Iquitos - Requena) y sus
afluentes, como el rio Pisqui, Cushabatay, Maquia, Canal de Puinahua (acttia como By
Pass), Juanache, pacaya, entre otros. De estas zonas se extraen recursos de la flora y
fauna y por su cercania a la gran Reserva Nacional del Pacaya - Samiria.

Siguiendo en orden de importancia, tenemos al eje Iquitos - Caballo Cocha (zona de
frontera con Brasil y Colombia), forma parte del trapecio amazénico, le da un caracter
importante, sumado al flujo de transporte de carga y pasajeros, las relaciones
comerciales entre Iquitos y estos pueblos fronterizos, integra a numerosos centros
poblados, que proveen de recursos naturales y productos agricolas (arroz, platano,
yuca), peces que son comercializados en la zona de frontera e Iquitos.
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Tabla N° 53. Listado de vias fluviales distritales que se conectan a las vias

departamentales
Camino / Tramo Eje Vial que Integra Prioridad del Eje Vial
que Integra
Paranapura - Shanusi - Aypena Rio Huallaga 1
Tapiche - Pacaya - Yanayacu - Pisqui - Cushabatay Rio Ucayali 2
Itaya - Nanay - Tamshiyacu - Maniti - Napo - Ampiyacu - Yavari Rio Amazonas 3
Morona - Cahuapanas - Morona - Pastaza - Tigre - Corriente Rio Marafion 4
Mazan - Curaray - Rio Napo 6

Fuente: DRTyC. Oficina Regional de Transporte Fluvial

4.1.3 Priorizacién de Vias departamentales

Para la Priorizacién de vias fluviales, se adaptd algunos criterios indicados en la
metodologia como son: los criterios sociales, criterios técnicos, presentandose
inconvenientes en la determinacién del ntimero de dias que el camino no es transitable,
(no se adecua al sistema fluvial). En época de vaciante de los rios, las embarcaciones
utilizan mayor tiempo para llegar al lugar de destino, adoptdndose criterios que se
encuentran durante la realidad de navegacién; de esta manera se encontré los
indicadores técnicos, sobre cuyo analisis daremos el puntaje final a los tramos.

Tabla N° 54. Puntaje final por tramos

SUMA DE SUMA DE SUMA DE
INDICADORES| INDICADORES| INDICADORES| FACTOR DE PUNTAJE
TRAMO SOCIALES TECNICOS | ECONOMICOS [ PONDERACION TOTAL
((b)+(c)+(d))X
(@) (e)
(b) (©) (d) (e)

lquitos -Yurimaguas 1.86 2.36 3.87 1.1 8.47
Iquitos - Contamana(Pucallpa) 1.25 2.89 1.99 1.1 6.33
Iquitos - Caballo Cocha (Leticia, B.Const) 2.86 2.30 0.91 1.2 6.25
Iquitos - Saramiriza 3.48 1.71 0.50 1.0 5.69
lquitos - Cabo Pantoja 1.22 2.16 1.08 1.2 4.68

Elaborado por equipo de trabajo

Los dias de vaciante son 120 y los de creciente 240 dias (cifras aproximadas, segin
Servicio Nacional de Navegacion fluvial de la Amazonia), se asumi6 el incremento
del0 dias en promedio que utilizan las embarcaciones en época de vaciante para llegar
a su destino.

Relacionando los factores encontrados, el mayor puntaje final corresponde al eje
conformado por Iquitos - Yurimaguas, seguido por el eje Iquitos - Contamana, que
préacticamente es el puerto de Pucallpa, luego el eje Iquitos - Caballo Cocha, su
importancia se debe a la gran relacién comercial con las ciudades fronterizas de Leticia
(Colombia) y Benjamin Constant (Brasil).

Tabla N° 55. Listado priorizado de vias departamental

Tramo Puntaje Final Prioridad
Iquitos -Yurimaguas 8.47 1
Iquitos - Requena 7.89 2
Iquitos - Intuto - Trompeteros 6.95 3
Iquitos - Contamana(Pucallpa) 6.33] 4
Iquitos - Caballo Cocha (Leticia, B.Const) 6.25 5
Iquitos - Saramiriza 5.69 0
Iquitos - Cabo Pantoja 4.68 7]

Elaborado por el equipo de trabajo
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Listado de vias vecinales Priorizados por la planificacion vial departamental

En el departamento de Loreto, los ejes viales vecinales estarfan conformados por todos
los rios afluentes de los principales, los cuales se describieron con anterioridad. Por
ejemplo al rio Huallaga se interconectan los rios Shanusi, Paranapura, Aypena; en el
tramo Iquitos Caballo Cocha, los rios afluentes son el rio Nanay, Napo, Maniti,
Ampiyacu (Pebas), Yavari. El eje Saramiriza - Iquitos, por el rio Marafién, los vecinales
estarian conformados por El rio Morona, Cahuapanas, Pastaza, El Tigre, Samiria, etc.
En este caso los de primer orden son El Tigre, Pastaza y Morona. En su recorrido
integra a los rios Chambira, Nucuray, Urituyacu, Ungumayo, Apaga, etc.

Estratificacién de las Vias por rango de importancia
El sistema de estratificacion sirve para sefialar el orden en el que las vias seran
intervenidas por la autoridad vial.

Tabla N° 56. Listado Estratificado de Vias por rangos de importancia, tramo y Orden de

prioridad.
Orden de Prioridad Relamon'cc‘)n Ejes Rango de
Tramo Estratégicos Importancia
(Tabla 37) (Tabla 33)

A. Eje lquitos - Yurimagquas 1 Integra eje
D. lquitos - Contamana (Pucallpa) 2 Se conecta a eje _
E. Iquitos - Caballo Cocha (Colom., Brasil) 3 Thtegra eje Importancia

Estratégica

PRIMERA LINEA

F. lquitos - Cabo }3antoia 4 Integra eje Importancia Media|
G, lauitos - El Estrecho 5 se conecta a eje Importancia ~ Menor SEGUNDA LINEA

Elaborado por el equipo de trabajo

Como se entendera el orden prioridad segtin rango, definen el orden de importancia
que tienen cada uno de los ejes para su intervencién y que se constituyan en los
articuladores econémicos y territoriales del departamento. En este sentido la
estratificacion de los ejes presenta los siguientes niveles.

e Vias de importancia estratégica, estd conformado por el eje Iquitos - Yurimaguas,
integra ejes fluviales secundarios (Paranapura, Shanusi y Aypena). El eje Iquitos -
Contamana - Pucallpa, integra el eje de los rios Pisqui, Cushabatay, Pacaya,
creando las condiciones de desarrollo de esta cuenca.

e Vias de importancia media, tenemos Iquitos - Cabo Pantoja integra ejes fluviales
del rio Amazonas otros afluentes como el rio Nanay, Itaya, Napo, Ampiyacu,
Yavari.

e Vias de importancia menor, a este eje corresponde el rio Napo y Putumayo, se
conectan a los ejes principales del Amazonas.
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4.2  Objetivos y Politicas para la Gestion Vial del Departamento

Definicion de objetivos

Objetivo Principal

En un horizonte temporal de Mediano plazo, es lograr una adecuada articulacién econémica
y territorial del departamento y una transitabilidad de las vias conformado por los rios,
concordantes con las necesidades de desarrollo sostenible.

Objetivos secundarios
Para conseguir el objetivo general, se requiere plantearse objetivos especificos que promueva
la gestion vial y son las siguientes:

1. Implementar acciones permanentes de conservacién vial con cardcter de prioridad el
mantenimiento rutinario y preventivo en este caso de los principales rios y afluentes.

2. Mejorar la calidad de los servicios de los puertos y de su infraestructura y sistema de servicios
(almacén, graas, dragas, etc.).

3. Realizar el mantenimiento de las vias terrestres para que mantengan un estdndar de calidad
aceptable en su transitabilidad y un adecuado servicio de sefializacién.

4. Lograr convertir la vias fluviales en Hidrovias, es decir con una adecuada sefalizaciéon y
servicios de dragado y sistema de informacién fluvial®.

5. Asignar presupuesto por lo menos hasta un 10% anual, que garantice la vialidad acorde a las
necesidades de mejoramiento de la red (dragado y sefalizaciéon de las rutas fluviales
identificadas y priorizadas). Entre los cuales tenemos los rios Huallaga, Marafién, Ucayali y
Amazonas.

6. Realizar estudios de Preinversién de acuerdo al Sistema Nacional de Inversién Publica,
incorporando, estudios de costo de peaje y concesiones.

7. Fortalecer la participacién del Gobierno Regional de Loreto en el Plan Binacional y el
proyecto vial priorizado en el marco de Integracién de la Infraestructura Regional de Sur
América - [IRSA.

8. Buscar financiamiento por parte de INADE, la elaboracion de los estudios a nivel de
preinversion de las Carreteras Napo - Putumayo, Colonia Angamos - Jenaro Herrera y para
la construccion de infraestructura portuaria.

Politicas de intervencién vial del departamento

Para adoptar politicas de intervencion hemos utilizado los criterios establecidos en la guia, en
este caso estdn orientadas a realizar actividades de mantenimiento rutinario y periédico,
como se muestra en la tabla correspondiente.

Politicas de Atencién Vial

e Priorizar las intervenciones de mantenimiento rutinario y periédico de importancia
estratégica. La sefializacion de los rios Huallaga, Marafén, Ucayali y Amazonas;
principalmente requieren de este tipo de intervencion.

e Priorizar las intervenciones de mantenimiento rutinario y periédico de los caminos de su
competencia como son las carreteras, Yurimaguas - Tarapoto (46 Km.), Saramiriza -
Amazonas (134.20 Km.) y las vecinales que superan los 5 Km. de longitud. En convenio
con los Gobiernos Locales.

® Actualmente y con muchas limitaciones este servicio lo viene realizando la Capitania de Puerto de Iquitos.
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Politicas de Gestion Vial.

Establecer acciones de coordinacién permanente con el Gobierno Central, para que a
través de PROVIAS DEPARTAMENTAL, apoye la ejecuciéon de proyectos de
Mejoramiento de las vias fluviales: Construccién de Pequefios Embarcaderos en las
Capitales de Provincias y Centros Poblados Mayores (San Lorenzo, Genaro Herrera,
Nauta, etc.), con disefios adaptados a los rios amazoénicos.

Promover la participacion del sector privado involucrados en la problematica vial, entre ellos
la Camara de Comercio, Asociacion de Armadores, empresas de servicios de transporte
terrestre, etc. en el financiamiento de conservacion de las vias.

Fortalecer la participacién activa, de la Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones,
principalmente de la Oficina Ejecutiva de Transporte Acuatico, Capitania de Puertos,
Asociacion de Armadores, como agentes involucrados en la problemaética vial departamental,
en las fases de ejecucién, seguimiento y evaluacién del Plan.

Las actividades de mantenimiento y vigilancia rutinaria, de sefializacién de las cuencas
deberan realizarse mediante la contratacién de terceros especializados en temas viales,
con participacion de personas del lugar debidamente capacitadas (para el cuidado de las
boyas, etc.).

El mantenimiento periédico de los caminos, deberd contratarse a terceros, especialmente
a pequefias empresas ubicados en el eje de las mismas (Caso de la Carretera Iquitos -
Nauta, Yurimaguas - Tarapoto. etc.)

Politicas de asignaciones presupuestales a vialidad

Establecer la asignacién de recursos financieros permanentes para el Sector Transportes y
comunicaciones dentro del Pliego Gobierno Regional de Loreto (destinados a
Inversiones), con la finalidad de garantizar la implementacién de un Programa sostenido
de Mantenimiento y Conservaciéon de las vias fluviales garantizando adecuadas
condiciones de transitabilidad.

Atender con recursos financieros de prioridad aquellas demandas viales que tienen
importancia estratégica como son los Ejes Viales Huallaga, Marafiéon, Ucayali, Amazonas,
hasta el afio 2010.

Los Ejes viales conformado por los rios Tigre, Napo, Putumayo, se prevé atender en los
sub siguientes afios, hasta el 2015.

Establecer la asignacién de recursos anual destinados vialidad, para labores de
mantenimiento y conservacion de las vias terrestres Yurimaguas - Tarapoto, Saramiriza -
Amazonas - Corral Quemado y carretera Iquitos - Nauta.

Establecer coordinacién técnica y financiera permanente, entre el Gobierno Regional de
Loreto y el Gobierno Nacional, relacionado con el Corredor Vial Intermodal Trans
Amazoénica en el marco de Integracion de la Infraestructura Regional Sur América -
IIRSA.

Politica de participacion social en la gestion del Plan Vial Departamental Concertado.

L — — — _———————————————————————————————————————————————————— ————————

Mantener informado en forma permanente al Consejo de Coordinacién Regional y a la
Comision de Planificacion del Plan Vial, sobre los avances logrados en la ejecucion del
Plan, para este propo6sito, la Gerencia Regional de Infraestructura y la Direccién Regional
de Transportes y Comunicaciones alcanzaran periddicamente los informes de avance y
evaluaciéon del Plan Vial que se elaboren como parte del proceso de seguimiento de su
ejecucion.

Establecer un Organo Consultivo en Transportes, integrada por (Representantes de los
Transportistas, Representante de la Municipalidad Provincial, etc.), el mismo que tendra
como funcién apoyar a la Gerencia Regional de Infraestructura y la Direccion Regional
de Transportes y Comunicaciones en la implementacion del Plan.

Establecer la intervencién vial por parte del Gobierno Regional de Loreto, priorizando
actividades de mantenimiento rutinario y periédico de las principales caminos de
categoria departamental y vecinal en algunos casos y vias fluviales de las cuencas del
Huallaga, Ucayali, Amazonas y Marafién, que tienen importancia estratégica (5 y 6),
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luego mantenimiento peridédico de aquellas cuencas que se integran a las vias principales
y que tienen importancia media categorizado con los ntimeros 11, 12 y finalmente
aquellas cuencas de importancia menor categorizados con los digitos 14 y 15, pero que
tienen importancia en la integracién de los centros poblados en la zona de frontera y a su
vez se conecta a las vias intermedias de las cuencas (secundarias).

Tabla N° 57. Priorizacion de Intervenciones Viales

Tipo de actividad Nivel de Importancia de la Via
Importancia |Importancia |[Importancia
Estratégica |media Menor

Mantenimiento Rutinario 5 11 14

Mantenimiento Periddico 6 12 15

Fuente: Manual de Procedimientos para la formulacién de PVDP - 2004

4.3 Plan de Intervencién en las Vias Departamentales
4.3.1 Analisis Cualitativo: Demanda de Atencién.
Para formular el Plan de intervenciones en el periodo temporal 2006 - 2015, hemos
considerado los tramos priorizados, rango estratégico, estado de navegabilidad los rios,
etc. Anélisis que permiti6 establecer el tipo de intervencién, como son: Para el tramo
Yurimaguas (Iquitos), se requiere realizar el dragado de 31 Km. del Rio Huallaga, y la
Sefializaciéon (Balizajes, Boya, etc.); para el eje Requena y demas Ejes, el orden de
intervencion es la Sefializacion del rio principalmente en las zonas criticas (mal pasos).

Existe demanda de intervencion en el mantenimiento de los puertos existentes: Iquitos,
Yurimaguas, Requena, Contamana, Mazan, San Pablo y Santa Clotilde. Construccién
nueva serian para la ciudad de Nauta, San Lorenzo y Saramiriza, por tanto es necesario
elaborar los estudios correspondientes.
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LORETO
Tabla N° 58. Plan de intervencion en las vias departamentales

Nivel de IDMA (tab ARO
Tramo Prioridad | Rango | Estado | Interv. | Km. 27) 1 2-4 5 6-9 10

A Yurimaguas 1 Estrateg. [Regular |Dragado 31 > SOql_Dragado MR MP MR MP

B. Requena 2 Estrateg. [Bueno |Sefializaci 180 > 50(1 Sefializac|MR MR MR MR
on ion

C. Tigre 3 Estrateg. [Bueno |Sefializaci 6521 >10(1 Sefializac MR MR MR MR
on ion

D. Ucayali 4 Estrateg. [Regular |Sefializaci 944 >100(1 Sefializac|MR MR MR MR
on ion

E. Amazonas 5 Medio Bueno |Sefalizaci 520 >10(1 Sefializac|MR MR MR MR
6n ion

F. Napo 6 Medio Bueno |Sefalizaci 580 >20(1 Sefalizac|ME MR MR MR
6n i6n

G. Putumayo 7 Medio Bueno |Sefializaci 160. >5(1 Sefializac MR
on ion MR MR MR

Fuente: Marco tedrico y Manual de procedimientos para la formulacion de PVDP - 2004.
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Impacto del Plan de Intervencién en las vias Departamentales.

Con la implementacién del Plan Vial se trata de conseguir, que el sistema vial
departamental, particularmente la fluvial, garantice un servicio de calidad y
permanente, la integraciéon econdémica y territorial del departamento de Loreto.
Reduccién de costos de servicio de transporte, mejorar la accesibilidad a los mercados
regionales y nacionales. Mejorandose el bienestar socioeconémico de la poblacién del
departamento de Loreto.

El Plan vial brindara la oportunidad de identificar e integrar las zonas potenciales de
turismo fortaleciendo la actividad econémica del Departamento de Loreto, mediante
las intervenciones estratégicos viales de la cuenca amazénica representada por los rios
(para el turismo de travesias), paisajes naturales y espejos de agua, cultura indigena
(su folclor y medicina natural), mostrar la cultura occidental desde la época de la
conquista (predomina la arquitectura urbana)..

4.3.2 Anilisis Cuantitativo: Demanda de Inversion a costos estandares
Los costos de las inversiones esta referida a las vias fluviales, determinandose de los
estudios sobre Hidraulica Fluvial del Rio Ucayali., donde por ejemplo el M3 de
dragado es de U.S $.3.50 U.S.A, asi como el rango de valores para las intervenciones de
dragado, y sefializacién de las vias fluviales.

Plan Multianual de Inversiones

De acuerdo al andlisis cuantitativo, se ha priorizado las inversiones referidas al
dragado del Rio Huallaga, para lo cual se requiere asignar recursos por U.S.$.1'208,642,
para la sehalizacién de los tramos priorizadas, la inversién necesaria se estima en
U.S.$.582.628. Cifras estimados en los estudios preliminares realizados sobre
Navegabilidad de los rios Huallaga y Ucayali, - Loreto.

Para los afios 2, 4, las actividades estaran orientadas a mantenimiento rutinario de
sefializacién y el dragado, debiéndose asignar la suma de U.S $.637,854 y sélo para
mantenimiento de la sefializacién se requiere U.S $. 271,484.

Al quinto afio de la implementacién de las metas indicadas, se ha programado la
ejecucion de mantenimiento periédico, el cual esta relacionado con la conservaciéon del
dragado y la sefializacién de las vias.

Tabla N° 59. Volumen de Inversién Requerido por las vias Departamentales
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S Nivel q
© o |o| NVe ANO
o | g [&] de TOTAL
Tramo £ & |di|interv.| Km.|IDM i 2AL 4 5 6AL9 10
Dragado / MR MP MR MP
Yurimaguas 1 |Estrateg.] R [sefializacij 31 | >500
6n 1.208.642 637854 765424,8 637854 7654248
7.204.470
Sefializ. MR 271484 MP 328780 §MR  271484]MP 328780 §
Requena 2 Medio B M.R 180 | >500 2o2e2d HBUSA Wi=a $USA U
582628] 271484 328780 271484 328780
3140576
Sefializ. MR  271484MP 328780 §MR 271484|MP 328780 §
Tigre 3 | medio | B M.R 659 | >1,00 582628 $$ USA USA $ USA USA
582628 271484 328780 271484 328780
3140576
Sefializ. MR 271484 MP 328780 MR 271484|MP 328780 §
Contamana 4 | Estrateg.| B M.R 944 |> 1,000 582628 |3 USA USA $USA USA
582628] 271484 328780 271484 328780
3140576
Sefializ. MR 271484 MP 328780 §MR 271484|MP 328780 §
582628 $$ USA USA $ USA USA
Amazonas 5 Menor | B M. R 520 | >200 | im~a
582628] 271484 328780 271484 328780
3140576
Sefializ. MR 271484 MP 328780 §MR 271484|MP 328780 §
Napo 6| veror | & M.R 580 | >100 582628 $$ USA USA $ USA USA
582628] 271484 328780 271484 328780
3140576
Sefaliz. MR  271484MP 328780 MR 271484|MP 328780 H
Putumayo 7 Menor | B MR 1604 | >100 582628 HUSA USA $USA USA
582628] 271484 328780 271484 328780 3.140.576
TOTALES 4518 4.704.410 2.266.758 2.738.105 2.266.758 2.738.105 26.047.926

Fuente: Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones, Equipo de trabajo - 2005
Estudio de Navegabilidad del rio Huallaga - 2005

La presupuesto total de intervencion vial alcanza a la suma de U.S $.26'047,926, de este
monto para inversion se requiere la suma de U.S $.4'704,410 que corresponde a
proyecto de dragado del rio Huallaga y sefializacion de los rios Ucayali, Amazonas,
Huallaga y Marafién. Con una asignacién anual de U.S $.2'266,758.

Para mantenimiento periédico al quinto y décimo afio, la asignacién presupuestal
asciende a la cantidad de U.S $.2'738,105.

Segtun ala Categoria de Gastos, los niveles de intervencion de mantenimiento rutinario
deberian afectarse a Gastos Corrientes y la intervencién de mantenimiento periédico

deberan ser financiados con Gastos de Capital.

Tabla N° 60. Volumen de Inversiéon Requerido por las vias Provinciales.

DRAGADO M.RUTINARIO | M.PERIODICO TOT
Yurimaguas $1.208.642 $4.464.978 $1.530.850 $7.204.470
Requena $582.628 $1.900.388 $657.560 $3.140.576
Tigre $582.628 $1.900.388 $657.560 $3.140.576
Contamana $582.628 $1.900.388 $657.560 $3.140.576
Amazonas $582.628 $1.900.388 $657.560 $3.140.576
Napo $582.628 $1.900.388 $657.560 $3.140.576
Putumayo $582.628 $1.900.388 $657.560 $3.140.576
TOT $4.704.410] $15.867.306 $5.476.210| $26.047.926

Fuente: Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones, Equipo de trabajo - 2005. Elaboracion: Consultor Gustavo Ruiz

Lineamientos para el marco institucional y financiero para la gestion vial descentralizada.

Marco institucional
v' La administraciéon del sistema de gestion vial departamental se hard a través de los
organos establecidos como son la Gerencia Regional de Infraestructura y de la Direccién
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Regional de Transportes y Comunicaciones, cuando sea el caso implementar proyectos
especiales (carretera Napo Putumayo - INADE). Fortalecerse la participacion ciudadana
implementado por el Gobierno Nacional para la formulacion del Plan Vial
Departamental a través del Consejo de Coordinacién Regional, quien estard informado
en forma permanente de los avances del presente Plan.

v Poner en practica los mecanismos de promocion de la inversiéon privada, a través de
contratos bajo la forma de concesién. En el contexto del marco de la Ley N° 28059. Ley
Marco de Promocién de la Inversién Privada.

v Promover la formacién de empresas de servicio de mantenimiento de las vias fluviales.
(lo cual equivale a tener una capacidad de servicio de mantenimiento que permita vias
fluviales sefalizadas -sobre todo en los malos pasos- y limpieza de objetos que limiten el
trafico fluido de motonaves).

Marco Financiero

v' El Gobierno Regional, los Gobiernos Locales y el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, deberan establecer PROGRAMAS financieros concordantes con sus
competencias e implementar acciones para atender las prioridades de las demandas
viales, en forma coherente con la propuesta de inversion del Plan Vial Departamental
Participativo.

v La gestion vial descentralizada, deberd enmarcarse, en las normas del proceso
presupuestario del Sector Pablico correspondiente y otras relacionada con la cooperaciéon
internacional a través de créditos interno y externo. Para el caso de la amazonia, la
implementacion de proyectos relacionado con las vias fluviales, serd necesario la
participacion de la cooperacién técnica y financiera internacional.

v" Gobierno Regional de Loreto, estaria en condiciones de asumir financieramente hasta un
10% de su Programa de Inversiones Anual (9°000,000.00) Tal como puede demostrarse en
la actualidad, viene financiando compromisos en la construccién de caminos y estudios
relacionado con proyectos de hidrovias. Las fuentes financieras son el Canon Petrolero,
mediante la generacién de Recursos Directamente Recaudados por el cobro de peaje, etc.

v En cuanto a los caminos vecinales, las Municipalidades Provinciales y Distritales estan en
condiciones de asumir el mejoramiento de las caminos vecinales, mini puertos, existentes
mediante la suscripcién de convenios para su financiamiento con FONCODES, Programa
a Trabajar Urbano Productivo y con recursos del Canon Petrolero.

IMPACTO DEL PLAN DE INTERVENCION VIAL AL FINAL DEL ANO 10

El principal impacto a lograrse con el Plan de intervencién vial durante el horizonte temporal
de 10 afios, es la mejora del servicio de transporte fluvial, haciendo mas eficiente la cadena de
abastecimiento de bienes, servicio relacionado desde el punto de origen con el punto de
comercializacién para satisfacer lo requerimientos de los consumidores.

L — — — _———————————————————————————————————————————————————— ————————

PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LORETO 2006 —2015
GOBIERNO REGIONAL DE LORETO - Gerencia Regional de Planeamiento, Presupuesto y Acondicionamiento Territorial

110



111
E . —— ——————————

PLAN VIAL DEPARTAMENTAL PARTICIPATIVO DE LORETO 2006 —2015
GOBIERNO REGIONAL DE LORETO - Gerencia Regional de Planeamiento, Presupuesto y Acondicionamiento Territorial



ANEXOS

GLOSARIO DE TERMINOS

Balsa Cautiva, Embarcacién, de madera o metal, estatica o fija que sirve o sostiene el trabajo de otros
sistemas de un proceso, por ejemplo de captaciéon, recepciéon o manipuleo de fluidos, sélidos o
maquinaria y equipos.

Depresion de Ucamarca, se denomina asi a la estructura regional, representada por una gran llanura
meandrica donde discurren los rios Ucayali, Canal de Puinahua, rio Pacaya, Samiria. Forma una gran
superficie sub horizontal con geoformas fluviales abandonadas y una red de rios estancados que dan
origen a pantanos permanentes y semi permanentes, formando una inmensa zona inundable en épocas
de lluvias.

Dragado, se emplea para remover materiales resistentes a la erosién para facilitar las condiciones
hidraulicas de los flujos, como las barras de gravas y arenas, afloramiento rocosos y grandes voltimenes
de sedimentos como los de los malos pasos de los rios.

Inundaciones, Son los desbordes de las aguas los rios como el Ucayali, Marafién, Amazonas y sus
principales tributarios, que ocurren periédicamente todos los afios durante los meses de creciente,
incrementandose considerablemente el caudal de los mismos, sobrepasando las cajas de los causes
afectando extensas superficies de terrenos aledafios de la llanura de inundacién.
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Islas, Son elevaciones preexistentes del terreno que fueron rodeados por las aguas del rio al experimentar
una variacién en el cauce debido a sus divagaciones.

Malos pasos, son aquellos lugares de los rios que presentan dificultades para la navegaciéon por calado.

Su longitud varia de 2 a 3 Km.

Palizada, es el material flotante compuesto principalmente por residuos de bosques (madera redonda,
cultivos y otros residuos sélidos diversos); que son arrastrados por el rio, dandose con mayor intensidad

en los meses de creciente.

Playas, son acumulaciones de sedimentos formados en los puntos més mas elevados de los cauces de rios

que aparecen en periodo de vaciante.

Varzea, la literatura cientifica denomina Varzea, a los terrenos bajos que son inundados por los rios, los

cuales tienen su origen en las montafias de

los Andes.

(en nuevos soles

PLIEGO : 453 GOBIERNO REGIONAL DEL DEPARTAMENTO DE LORETO

)

PRESUPUESTO DEL GOBIERNO REGIONAL DE LORETO PARA EL ANO FISCAL 2006

CODIGO MONTO PREVISTO PARA 2006 POR FUENTE DE FINANCIAMIENTO
DE COSTO TOTAL Fondo de
NOMBRE DEL PROYECTO DEL Caen, || REMEES PR || aorreercl| memmsms
Sobrecanon y |Operac. Crédito| L S TOTAL
VIABILIDAD PROYECTO ] acién | Ordinarios
regalias Interno X
Regional
Setor Transportes y Comunicaciones 11,738,778 3,670,600 5,000,000 8,670,600
2782 Construccién embrcadero Fluvial Bretafia - Puinahua 538,778 270,600 270,600
-.- Construccion de la Trocha Carrozable Yurimaguas - Jeberos 8,000,000 200,000 200,000
Mantenimiento Carretera Contamana - Aguas Calientes 400,000 400,000 400,000]
Carretera Iquitos Nauta* 5,000,000 5,000,000
Conservacion de Carretera Iquitos - Nauta 2,200,000 2,200,000 2,200,000]
Mantenimiento Periddico de Caminos Vecinales 600,000 600,000 600,000]

©): Ao 2005

Fuente: Ante Proyecto Presupuesto - 2006
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